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Prefacio

12.01.2019. Dia 10.

Llueve fuerte afuera de la camioneta. Las mochilas se deben estar
mojando, incluso abajo del pldstico en el pick-up. El camino es malo,
de ripio. Cada cierto tramo, Lepe suelta una mano del volante para
apuntar un hoyo mal tapado en la ruta. Dice que seguido ayuda a
los pobladores a mejorar el camino, porque hace el recorrido

turistico todos los dias y frecuentemente revienta una rueda.

Habiamos entrado ‘a dedo’ al Valle Exploradores en la maiiana, con
el fin de llegar a la Bahia del mismo nombre, que queda como a
ochenta kilémetros de Puerto Rio Tranquilo. Llegando a Bahia
Exploradores, en plena desembocadura del Rio Exploradores, se
termina el camino de ripio. Alli, la tierra da paso al agua, y se
proyecta un enorme delta que -diez kilometros al oeste— se abre al
Canal Elefantes, uno de los fiordos principales de la Patagonia

Occidental.

Lepe nos cuenta que, navegando un par de horas hasta el final de
ese fiordo, se llega a la Laguna San Rafael. Después se acaba el agua,
y para poder salir al otro lado, al Golfo de Penas, hay que cruzar

arrastrando un kayak por el istmo de Ofqui.

Los tres nos miramos; nunca habiamos escuchado esa palabra. Ni

istmo, ni Ofqui.

Extracto de la bitacora de viaje realizada en enero de 2019 a la
Patagonia Occidental. Relato del tramo realizado entre Puerto Rio

Tranquilo y Bahia Exploradores, via Valle Exploradores.






(2019) Fotografias analogas del viaje realizado en enero 2019 a la Patagonia Occidental. Fuente: El autor






Abstract

Un istmo es un delgado corddn de tierra que separa dos aguas. En
el ‘Maritorio’ de la Patagonia Occidental, a los 46 y medio grados de
latitud sur, el Istmo de Ofqui separa las aguas tranquilas del Fiordo
Elefantes, de los turbulentos oleajes que acarrea el Golfo de Penas,
al sur de la Peninsula del Taitao. Constituido producto de los
deshielos glaciales del Campo de Hielo Norte, dicho sitio de
geografias planas ha significado un obstdculo a la navegacion por

el mar interior patagénico desde los tiempos precolombinos.

Esta investigacién se propone analizar al Istmo de Ofqui como un
territorio estratégico, detonador de una adaptacién cultural
humana en forma de cruce anfibio, durante tres periodos histéricos:
desde la prdctica del ‘arrastradero’ efectuada por los pueblos
indigenas canoeros, pasando por la colosal obra del Canal de Ofqui
iniciada en los afios 40’, hasta las prdcticas cientificas llevadas a
cabo hoy a modo de expedicion, se narrard el palimpsesto plasmado
sobre este trazo a lo largo de cinco siglos. A partir del retorno de la
iniciativa del Canal de Ofqui en 2017 -en pleno Antropoceno y esta
vez bajo el nombre de ‘Proyecto Patagonia’— se busca entender las
condiciones actuales que definen a este remoto cordon terrestre,
hoy Parque Nacional, Reserva de la Bidsfera y Hot Spot de
biodiversidad, como un sitio de gran importancia para las ciencias

globales.

En base a esto, se busca plantear desde la arquitectura una
posibilidad alternativa de cruce en Ofqui, en forma de
contrapropuesta al canal: un Parque Infraestructural capaz de
activar al istmo a partir de sus cualidades de investigacién

cientifica, conservacién ambiental y turismo sostenible.

Palabras Clave

Patagonia Occidental - Istmo de Ofqui - Palimpsesto — Arrastradero Indigena — Canal de Ofqui - Investigacién Cientifica
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Introduccion

Esta investigacion surge a partir de un viaje exploratorio a la Patagonia Occidental llevado a
cabo en 2019, en el marco de un taller de titulo de arquitectura. Los levantamientos
realizados en terreno durante ese viaje forman parte importante de este escrito, y permiten
encauzar la mirada sobre aquel territorio hacia un intento de entenderlo en sus cualidades
especificas, sus huellas, historias y potencialidades. La visién critica que este escrito ha
puesto sobre la situacién ecolégica actual no es sin duda la Unica, pero busca, al menos,
incidir en ampliar la mirada sobre la posicion que el paisaje toma al dia de hoy. En el contexto
actual, momento de la historia donde la relacién entre el ser humano y su entorno natural se
ha visto definida por una profunda crisis ecolégica, ha surgido en el contexto local una
iniciativa para efectuar la reapertura del Canal de Ofqui, obra colosal inconclusa llevada a
cabo durante los afios 40’ a través de la selva virgen del Istmo de Ofqui: un delgado cordén
terrestre ubicado en la Peninsula de Taitao que corta drasticamente la navegacién por el Mar
Interior patagoénico.

Esta situacion es considerada a lo largo de esta tesis como una problematica especifica a
levantar, analizar y criticar, por la siguiente razon: este sitio estratégico, que ha atraido en
diversas ocasiones las miradas del Estado de Chile para canalizarse artificialmente, forma
parte hoy de un Parque Nacional, Reserva de la Bidsfera y Hot Spot en términos ecolégicos
para la biodiversidad global, situacién que por el enorme despliegue de maquinaria e
impacto que perforar un istmo implica, no seria viable de condecir con las caracteristicas de
conservacion que Ofqui posee. Desde el filtro de una disciplina como la arquitectura, este
escrito ha permitido al autor analizar de manera exhaustiva aquel sitio en torno a sus
cualidades especificas, sus huellas y sus historias, con el fin de comprender las
potencialidades que su conservacion si presenta al dia de hoy, entendiendo en el proyecto de
arquitectura una oportunidad para plantear una forma de cruce alternativo contemporaneo
para dicho istmo. Un cruce que no es necesariamente un canal artificial.

Para entender en profundidad esta problematica especifica, ha sido necesario sin embargo
remitir a un panorama mayor, el cual hace referencia a la época geoldgica actual. Bajo el
nombre de Antropoceno -como se ha denominado, atin no oficialmente, a esta era— la crisis
ecologica que el planeta vive en los tiempos contemporaneos se ha teorizado como un nuevo
estrato geolégico en la Tierra, pero también como un llamado de alerta. Un llamado a
comprender y proponer alternativas a las relaciones con el paisaje, en una época marcada
por una pérdida masiva de la biodiversidad producto del impacto de actividades humanas.
Si bien este concepto no es intrinsecamente el foco de esta tesis, se ha vuelto necesario
ordenarlo y explicarlo brevemente como el panorama general bajo el cual se envuelve la
problematica especifica. El gran revuelo que el concepto ha tomado en el tiempo
contemporaneo, ha permitido al autor establecer una lectura de la situacién como una
extremadamente vigente al afio 2019, donde las decisiones, teorias y definiciones en torno
al Antropoceno se encuentran en constante cambio y en permanente actualizacién. De este
modo, aprovechando la vigencia del concepto, el breve andlisis a las perspectivas de diversos
autores permitird entender las problematicas actuales en sus trasfondos cientificos, pero
también -como lo han planteado autores mas humanistas—desde la herramienta cultural
que el concepto conlleva.



Dicho esto, la organizacion del texto se distribuye en cuatro capitulos. El primero es mas bien
general, los otros tres refieren a distintas aristas del caso y el problema particular. El primer
capitulo, Conceptualizando el Antropoceno, se propone definir, comprender y problematizar
el concepto del Antropoceno como una tematica general y (extremadamente) vigente, que
enmarca la necesidad actual de entender la division o choque (shock, en inglés) entre la
sociedad y el medioambiente, que la continuacién de 16gicas modernas magnificadas por la
globalizacién produce hoy. Aquellas ldgicas, basadas en un paradigma que da inicio -durante
el siglo XVIII y a partir de la invenciéon de la maquina de vapor— a la época de los seres
humanos, se gestan en la ruptura producida entre la sociedad y la naturaleza a partir del
surgimiento de los Estados Modernos. Se abordaran brevemente en el primer capitulo las
perspectivas de diversos autores, pertenecientes tanto a aristas cientificas como humanistas,
para entender al Antropoceno como un concepto que va mas alla de la validacion geoldgica
que cientificos como Paul Crutzen, Eugene Stoermer o Jan Zalasiewicz le otorgan. Asi, en base
a las miradas que autores humanistas contemporaneos como Bruno Latour, Christophe
Bonneuil, Virginia Garcia o Helmuth Trischler realizan sobre el tema, se analizara la
posibilidad de considerar el traspaso del Antropoceno desde una perspectiva netamente
cientifica hacia otra cultural, con el fin de entender su utilidad como una herramienta critica.
Desde aquella premisa, disciplinas como la arquitectura podrian tomar partido en
discusiones y planteamientos capaces de constituir hoy la base argumental de proyectos
alternativos.

Para lograr el traspaso desde la problematica general al caso del istmo de Ofqui, ha sido
necesario detenerse sobre el concepto del Hot Spot. Estas ecorregiones son lugares con una
biodiversidad de importancia mundial, que se han visto amenazadas de manera critica por
el impacto de sociedades humanas. Existentes en diversas partes del mundo, se analizara
también en este primer capitulo como la situacion se evidencia de forma local en Chile
producto de la existencia de una ecorregion Hot Spot especifica, que se ve precisamente
amenazada por problematicas vigentes como podria serlo hoy en dia la apertura del Canal
de Ofqui: el Bosque Templado Lluvioso Valdiviano se ubica a lo largo de Chile y concentra
altos niveles en la Region de Aysén, donde el Parque Nacional Laguna San Rafael y el Istmo
de Ofqui presentan una amplia biodiversidad gracias a su cercania con el Campo de Hielo
Norte, y a la existencia de ecosistemas auin con poco impacto humano.

Asi, bajo la diseccién de un andlisis al sitio considerado desde tres capitulos, se presentara al
istmo desde tres perspectivas: como Territorio Estratégico, como Palimpsesto y como
Proyecto. Se entendera, a modo de hipoétesis, al Istmo de Ofqui como un sitio estratégico que
al dia de hoy 1) estd en gran medida inexplorado por sus cualidades territoriales de dificil
acceso 11) posee grandes potencialidades como sitio para el estudio cientifico-arqueolégico-
historico y 111) posee una problematica proyectual vigente en forma del Canal, posible de ser
replanteada. Bajo estas tres premisas, se busca entender la historia y las caracteristicas
geograficas que componen al istmo como un lugar de importancia para su conservacion,
situacién que abre camino a plantear en qué medida podria concebirse proyectualmente un
cruce distinto al canal.



El capitulo dos, Ofqui como territorio estratégico, ahonda en la condiciéon anatémica que el
sitio posee en el contexto geomorfoldégico de la Patagonia Occidental. Apoyandose tanto en
las representaciones cartograficas que exploradores, religiosos y cientificos han realizado
histéricamente sobre aquel territorio, como en torno a los analisis hechos por historiadores
y geografos nacionales como Mateo Martinic, Federico Arenas, Alejandro Salazar o Andrés
Nufiez, se analizaran las condiciones geograficas que le otorgan una condicién de figura
politica estratégica al istmo durante los siglos XIX y XX. Un arquetipo de cruce recurrente en
diversas partes del mundo, posible de compararse, por la épica que posee, con la metafora
planteada en el largometraje Fitzcarraldo de Werner Herzog. Asi, visualizando las
caracteristicas de otros canales como Panama4, Kiel, Suez o Corinto, se comprenderan las
motivaciones especificas en las que se gesto la obra del Canal de Ofqui, con el fin de presentar
sus cualidades como territorio remoto y, por ende, como un istmo que difiere de las
caracteristicas de otros istmos mas urbanos.

El capitulo tres, Ofqui como palimpsesto, analiza al istmo de Ofqui en relacién a su
importancia como un paisaje cultural, con un enorme palimpsesto histérico. A partir de la
conceptualizacién de palimpsesto, se pretende ser capaz de evidenciar, en las lecturas de las
huellas pasadas y presentes, tres momentos claros que presentan modos y épicas diferentes
de cruzar el istmo: un cruce pre-moderno, gestado desde las culturas aborigenes; un cruce
moderno, en forma de la obra inconclusa llevada a cabo por el Estado chileno a inicios del
siglo XX; y un cruce contemporaneo, en forma de expedicion cientifico-turistica. Es decir, el
entendimiento de Ofqui como un Paisaje Cultural permite traer a la discusién a autores
relacionados a la arquitectura del paisaje como Amos Rapoport o Lovisa Kjerrgren, dando
luces a establecer una diseccion del paisaje desde aristas que leen sus caracteristicas mas
propias. Esta lectura permite efectuar, en base al sitio, dos preguntas principales que se
amalgaman entre si: ;CoOmo se cruzaba el istmo en el contexto de estos tres contextos
culturales? ;Por qué ese cruce cambia tan radicalmente al pasar de una estructura social a
otra?

Se entendera asi en el capitulo cuatro, Ofqui como proyecto, una tercera pregunta que surge
inevitablemente desde las dos anteriores, y que constituye la pregunta de investigacion bajo
la cual se realiza el traspaso desde la teoria al proyecto: Si el istmo presenta hoy en dia altos
niveles de biodiversidad inexplorada ;Bajo qué medidas y caracteristicas podria una
propuesta de arquitectura plantear una contrapropuesta a la obra de reapertura del Canal
de Ofqui, dotando a aquel cruce de un sentido mas alla de solamente cruzar? Se efectuara a
partir de aquella pregunta una valoracidn proyectual de ciertas caracteristicas clave que
implicaria proyectar en el istmo, en torno a tres variantes principales. A modo de un Estado
del Arte, las variantes Geodiversidad, Escala y Prefabricacion, permiten estudiar casos que
fluctian entre la arquitectura, el paisaje, la geografia y el turismo, para evaluar las
posibilidades de desarrollo que las nuevas estrategias de turismo cientifico han demostrado
aportar al difundir los valores ecolégicos, geolégicos o arqueoldgicos de lugares aislados con
potencial de investigacion cientifica, como ha sucedido por ejemplo en el Museo Acatushin
de Tierra del Fuego. Si bien no necesariamente se evidenciard en esta tesis una tnica solucién
proyectual, si se expresardn las limitantes u oportunidades bajo las cuales una forma
arquitectdnica alternativa a proponer en el istmo de Ofqui, a modo de contrapropuesta al
canal, se debiera o pudiera acoger. Asi, mediante una lectura desde el territorio al proyecto,
se intentara probar cémo un edificio constituido por partes —un Parque Infraestructural—
podria ser capaz de acogerse a las tradiciones constructivas patagdnicas, a las dificultades de
acceso, desplazamiento y construccion, y a las huellas y cargas de un prolongado palimpsesto
historico, para otorgarle al cruce actual del Istmo de Ofqui un proyecto de arquitectura
diferente al Canal.






CAPITULO I: EL ANTROPOCENO



“What exactly has been happening on Earth in the last quarter of a millenium? The Anthropocene.

Anthropo-what?” (Bounniel & Fressoz, 2016)

Conceptualizando el Antropoceno

Vivimos en una era geoldgica que se ha denominado con el nombre de Antropoceno. El premio Nobel Paul Crutzen acufia
este concepto en el afio 2000 junto a Eugene Stoermer, en su texto conjunto “The Anthropocene”. En él, ambos cientificos
conceptualizan a esta nueva era geoldgica, posterior al Holoceno, como una en la que los impactos de “las actividades
humanas actuales continuardn durante largos periodos”!. Segiin Crutzen y Stoermer, el Antropoceno habria sido iniciado
durante el siglo XVIII producto de la Revoluciéon Industrial, especificamente a partir de la invencién de la maquina de
vapor de James Watt. A partir de ese momento, se comienzan a percibir importantes variaciones en los factores bidticos
y geoldgicos del planeta, en gran parte producto del surgimiento de un paradigma moderno donde las nuevas
tecnologias comenzaban a alterar el paisaje y el medio ambiente a profundidad.

Como concepto geoldgico, 1a hipdtesis que define al Antropoceno parte de la base de que la bidsfera y la gedsfera han
comenzado, desde ese entonces, a regir sus cambios por la nueva fuerza ambiental que representa la humanidad. Sin
embargo, a pesar de la vigencia actual del concepto, tesis similares se remontan incluso a los mismos afios de la
Revolucién Industrial, donde variados cientificos postularon el impacto humano como una fuerza en desarrollo. En
1775, el naturalista George Louis Lecrerc observaba que ‘toda la faz de la tierra Illeva la huella del poder humano’?;
Vladimir Vernadsky definia el papel de los seres humanos en 1913 como una ‘fuerza geoldgica significativa™ y A. P.
Pavlov hablaba en ese mismo afio de una “era antropozoica*”. En tiempos mas recientes, el biélogo Hubert Markl definia
en 1986 al “Anthropozoikum”5, momento que guarda relevancia por definir la existencia de un tiempo actual “marcado
en particular por una pérdida masiva de biodiversidad”s. Para MarKkl, dicho concepto, mas alld de definir una lectura
geoldgica, era importante de considerar porque ya habia comenzado.

Esto hace pensar que el hallazgo de Crutzen simplemente viene a definir la situacién en torno a una era actual y vigente.
Tal como para Markl lo importante recaia en la definicién de un tiempo actual que estaba amenazando la biodiversidad,
para Crutzen el Antropoceno esta ocurriendo ahora, y se mantendra geolégicamente “durante muchos milenios, tal vez
millones de afios™. A pesar de ser por mucho tiempo sélo una simple tesis que causé revuelo mundial, en 2016 el Grupo
de Trabajo del Antropoceno (AWG8), luego de siete aflos de investigaciones, present6 la evidencia definitiva de que el
concepto es geologicamente real, definiendo su inicio no en el s.xviil sino a mediados del s.xx, producto de factores que
componen la “Gran Aceleracién”, como “las pruebas de bombas nucleares, la agricultura industrializada, el cambio
climdtico y la proliferacion del pldstico™. Por votacién undnime, el AWG decide en 2016 el reconocimiento del concepto.

Sabiendo que hoy la evidencia demuestra que el Antropoceno si es “funcional y estratigrdficamente diferente al
Holoceno™9, atin debe pasar por la Comision Internacional de Estratigrafia para ser formalizado a nivel mundial como
una era geolégica oficial. Sin embargo, sea o no aprobado por un panel de expertos internacionales en 2021, hoy el
Antropoceno existe: la amplitud de consideraciones en torno al concepto ha provocado una ruptura de bordes
disciplinares que merece la pena analizar. Probablemente, Crutzen y Stoermer nunca anticiparon que la dimension
cientifica del Antropoceno no seria la inica existente, y hoy, en cambio, es un hecho que se ha encauzado hacia aristas

1 CRUTZEN, Paul; STOERMER, Eugene; “The ‘Anthropocene’. Global Change Newsletter, nim. 41, pp. 17-18. 2000.
2TRISCHLER, Helmuth; “El Antropoceno, ;un concepto geoldgico o cultural, o ambos? Revista Desacatos n°54, México DF, 2017.
3 Ibid

4 Ibid

5 Ibid

6 Ibid

7 CRUTZEN, Paul; STOERMER, Eugene; “ “The Anthropocene” (...)

8 La sigla AWG hace referencia al Anthropocene Working Group.

9 GARCIA, Virginia. “La incursién del Antropoceno en el sur del planeta”. Centro de Investigaciones y Estudios Superiores en
Antropologia Social, revista Desacatos n°54. México DF: 2017.

10 ZALASIEWICZ, Jan. “The Anthropocene”. Geology Today, Londres, 2018.



cada vez mas expansivas, incorporando a disciplinas como la sociologia, antropologia, filosofia o literatura, asi como
incluso artistas y arquitectos “estdn empezando a responder al imperativo geoldégico en su prdctica y discuten la
importancia del término para su obra”.ll Como expresa Zalasiewicz, en el caso de que no se hubiera demostrado
evidencia para considerar al Antropoceno como unidad de tiempo geoldgica, probablemente habria sido considerado
como una era arqueoldgica o histérical?, lo que hace posible entender un traspaso y una superposicion desde la arista
cientifica, ecoldgica y geoldgica del concepto, hacia una humanista, cultural y social, donde la arquitectura toma
relevancia como una disciplina a considerar.

Davis, M., Delaygue, G., Delmotte. M., Kotlyakov, VM., Legrand, M.. Lipenkov, VY., Lorius, C., Pepin, L.,
Ritz, C., Saltzman, E. and Stievenard, M. (1899) Climate and atmospheric history of the past 420,000
years from the Vostok ice core, Antarctica. Nature 399: 429-436.

The “Anthropocene”
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by Paul J. Crutzen and Eugene F. Stoermer

The name Holocene (“Recent Whole”)for
the post-glacial geological epoch of the
past ten to twelve thousand years seems
to have been proposed for the first time
by Sir Charles Lyell in 1833, and adopted
by the International Geological Congress
in Bologna in 1885 (1). During the
Folocene mankind's activities gradually
grew into a ificant geological, mor-
phological force, as recognised early on
by a number of scientis| ‘hus, G.P.
Marsh already in 1864 pul ed a book
with the title “Man and Nature”, more
recently reprinted as “The Farth as Modi-
fied by Human Action” (2). Stuppam in
1873 rated mankind’s activities asa “new
telluric force which in power and univer-
sality may be compared to the greater
forces of earth” [quoted from Clark (3)].
Stoppani  already spoke of the
anthropozoic era. Mankind has now in-
habited or visited almost all places on
Farth; he has even set foot on the moon.

The great Russian geologist
VIVemadsky (4) in 1926 recognized the
increasing power of mankind as part of
the biosphere with the following excerpt
“... the direction in which the processes
of evolution must proceed, namely to-
wards increasing consciousness and
thought, and forms having greater and
greater influence on their surroundings”.
He, the French Jesuit P. Teilhard de
Chardin and E. Le Roy in 1924 coined the
term “nodsphere”, the world of thought,
to mark the growing role played by man-
kind’s brainpower and technological tal-
ents in shaping its own future and envi-
ronment.

The expansion of mankind, both in
numbers and per «.1p1h explmhlmn of

panied e.g. by a growth in cattle popu-
lation to 1400 million (6) (about one cow
per average size family). Urbanisation
has even increased tenfold in the past
century. In a few generations mankind
is exhausting the fossil fuels that were
generaled over several hundred million
years. The release of SO, globally about
160 Tg/ year to the phere by coal

groves. Finally, mechanized human pre-
dation (“fisheries”) removes more than
25% of the primary production of the
oceans in the upwelling regions and 35%
in the temperate continental shelf re-
gions (10). Anthropogenic effects are also
well illustrated by the history of biotic
(‘ommunmex that leave remains in lake

The effects dc 1 in-

and oil b\\mm;,, is at least two times
argcr than the sum of all natural emis-
sions, occurring mainly as marine dime-
thyl-sulfide from the oceans (7); from
Vitousek et al. (8) we learn that 30-50%
of the land surface has been transforme
by human action; more nitrogen is now
fixed synthetically and applied as ferti-
lizers in agriculture than fixed naturally

clude modification of the geochemical
cyclein large freshwater systems and oc-
cur in systems remote from primary
sources (11-13).

Considering these and many other
major and still growing impacts of hu-
man activities on earth and atmosphere,
and at all, including global, scales, it
seems to us more than appropriate to

in all terrestrial ecosy s; the escape
into the atmosphere of NO from fossil
fuel and biomass combustion likewise
is larger than the natural inputs, giving
rise to photochemical ozone (“smog”)
formation in extensive regions of the
world; more than half of all accessible
fresh waler is used by mankind; human
activity has increased the species extinc-
tion rate by thousand to ten thousand
fold in the tropical rain forests (9) and
several climatically important “gr
house” gases have substantia
creased in the atmosphere: CO, by more
th, % and CH, by even more than
100%. Furthermore, mankind releases
many toxic substances in the environ-
ment and even some, the
chlorofluorocarbon gases, which are not
toxic at all, but which nevertheless have
led to the Antarctic “ozone hole” and
which would have destroyed much of
the ozone layer if no international regu-

Farth’s has been as
(5). To give a few examples: During the
past 3 centuries human population in-
creased tenfold to 6000 million, accom-

latory s to end their production
had been taken. Coastal wetlands are
also affected by humans, having resulted
in the loss of 50% of the world’s man-

smphasize the central role of mankind
in geology and ecology by proposing to
use the term “anthropocene” for the cur-
rent geological epoch. The impacts of
current human activities will continue
over long periods. According to a study
by Berger and Loutre (14), because of the
anthropogenicemissions of CO,, climate
may depart significantly from natural
behaviour over the next 50,000 years,

To assign a more specific date to the
onset of the “anthropocene” seems
somewhat arbitrary, but we propose the
latter part of the 18th century, although
we are aware that alternative proposals
can be made (some may even want to
include the entire holocene). However,
we choose this date because, during the
past two centuries, the global effects of
human activities have become clearly
noticeable. This is the period when data
retrieved from glacial ice cores show the
beginning of a growth in the atmos-
pheric concentrations of several “green-
house gases”, in particular CO, and CH,
(7). Such a starting date also coincides
with James Watt’s invention of the steam

Fig. 1 - CRUTZEN, Paul; STOERMER; Eugene (2000) “The Anthropocene”, el breve texto que dio inicio a la conceptualizacion del
Antropoceno en ese afio, de la mano de Crutzen y Stoermer. Fuente: Global Change Newsletter.

11 TRISCHLER, Helmuth; El Antropoceno, ;un concepto geoldgico o cultural, o ambos? Revista Desacatos n°54, México DF, 2017.
12 ZALASIEWICZ, Jan. “The Anthropocene”. Geology Today, Londres, 2018.



Hot Spots: biodiversidad en shock.

Christophe Bonneuil y Jean-Baptiste Fressoz han entendido al Antropoceno como un choque (shock)3 entre el tiempo
histérico humano y el tiempo geolégico de la Tierra. Una “division (...) entre la naturaleza y la cultura, el medio ambiente
y la sociedad, que ha dado forma a la vision del mundo occidental desde el siglo XIX"4, lo cual pide a gritos un
“reencuentro”’ entre ambas aristas y una superacion de esa vision.

Aquella vision del mundo occidental, desatada a partir de la Revoluciéon Industrial, del surgimiento de los Estados
Modernos y de un paradigma de integracion y eficiencia arraigado en las tomas de decisiones sobre el territorio a partir
del siglo XIX, desata lo que Capel ha denominado un proceso de ‘humanizacion del paisaje’’s; 1o que Harvey ha
relacionado a una ruptura de la Modernidad con los tiempos anteriores, ‘sin respeto por su propio pasado’’; o lo que
Meethan identifica como unas relaciones sociales que “estdn constituidas en formas fundamentalmente diferentes a las
de los tiempos pre-modernos™8, Esa division, detonadora de los procesos industriales, del desarrollo de los medios de
comunicacién y transporte, de la enorme proliferaciéon de las ciudades y del desarrollo de un sistema econémico
capitalista basado en la explotacion de recursos, es la que se magnifical? en el siglo XX a partir de la Segunda Guerra
Mundial, con la ya mencionada Gran Aceleracion.

La Gran Aceleracidn provoca un incremento exponencial del paradigma moderno y, potenciada por la globalizacion, ha
significado quizas la division final entre el medio ambiente y la sociedad. Factores como la “urbanizacién desbordada™?’,
“el desarrollo intenso de infraestructura?, “la explotacion desenfrenada de recursos”?2 y la “pérdida de la biodiversidad™?3,
han construido el marco para entender la crisis ecoldgica en la que el Antropoceno toma forma hoy como la ‘época de
los seres humanos’.2* A nivel global, es posible leer hoy dicha crisis a partir de dos aristas de la misma problematica.

Por un lado, desde la perspectiva ambiental, la situacién es cada vez mas critica. Los Hot Spots, un concepto desarrollado
en 1988 por el ecologista britanico Norman Myers, corresponden a zonas globales que la ciencia ha determinado como
sectores de un alto valor ecolégico, pero cuya biodiversidad se ha visto peligrosamente amenazada por la incipiente
actividad humana, “teniendo al menos 1500 especies de plantas endémicas y habiendo perdido al menos el 70% de la
extension de su hdbitat original?*”". En base a aquellos lugares, el primatélogo y herpetélogo Russell Mittermeier ha
realizado un magistral trabajo en sus textos “Hot Spots: Earth’s Biologically and most endangered terrestrial ecoregions’,
y ‘Hot Spots Revisited’, los cuales analizan especificamente las ecorregiones Hot Spot alrededor del mundo que mas han
sufrido degradacién a causa del impacto humano. Focalizar la conservacién en la restante biodiversidad de esos
espacios, permite ‘reducir el riesgo de extincion de mds de la mitad de nuestro patrimonio natural’.2¢

13 BONNEUIL, Christophe; FRESSOZ, Jean-Baptiste. “The Shock of the Anthropocene: The Earth, History, and Us”. Verso Books, Nueva
York, 2016.

14 TRISCHLER, Helmuth; “El Antropoceno (...)"

15 BONNEUIL, Christophe; FRESSOZ, Jean-Baptiste. “The Shock of the Anthropocene (...)"

16 NUNEZ, Andrés; ARENAS, Federico; BRIGAND, Louis. “Territorializacién del aislamiento geografico: criterio ambiental para una
nueva representacion territorial en la region de Aysén”. Santiago de Chile: Revista de Historia y Geografia N°24, 2010. P.49

17 MEETHAN, Kevin. “Tourism in global society: Place, culture, consumption”. Palgrave, NY, 2001.

18 [bid.

19 GARCIA, Virginia. “La incursién del Antropoceno en el sur del planeta”. Centro de Investigaciones y Estudios Superiores en
Antropologia Social, revista Desacatos n°54. México DF: 2017.

20 GARCIA, Virginia. “La incursién del Antropoceno en el sur del planeta”. Centro de Investigaciones y Estudios Superiores en
Antropologia Social, revista Desacatos n°54. México DF: 2017.

21 [bid

22 [bid

23 [bid

24 [bid

25 MITTERMEIER, Russell. et al., “Hotspots Revisited: Earth's Biologically Richest and Most Endangered Terrestrial Ecoregions”. Conservation
International and Cemex, Washington, DC, 2004. P.19

26 [bid, p.37
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Fuente: Hot Spots revisited.
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Por el otro lado, si se lee la situacién actual desde una perspectiva socioecondmica, es imposible pretender un alto en
seco al desarrollo. No se puede bajar el consumo, las actividades ni el funcionamiento de las sociedades globales a cero.
Las zonas Hot Spot, que son poseedoras de grandes fuentes de recursos naturales con importancia ambiental, se
encuentran por lo general -o se encontraron en algiin minuto— aisladas respecto de las sociedades humanas. Cuando
estos lugares de condiciones geograficas agrestes comienzan a recibir asentamientos o a incorporar actividades
humanas en sus alrededores, se vuelve dificil encontrar vias de desarrollo econdmico en ellos si no es por via de la
extraccion de dichos recursos. La degradacion de las propiedades ambientales en esas zonas remotas ocurre, en gran
parte, por el choque que el Antropoceno provoca entre estas dos aristas: el desarrollo socioeconémico -coloquialmente,
el progreso— no ha logrado aun el reencuentro con las caracteristicas ambientales y ecolégicas de los lugares.

Chile posee una ecorregion Hot Spot principal que ha sido considerada en peligro de degradacién producto de este
shock: el Bosque Templado Lluvioso Valdiviano abarca posiciones en el norte -en terrenos desérticos producto de la
Camanchaca?’— y a lo largo del territorio sur y austral del pais, conteniendo un amplio sector que comprende a las
regiones de Los Rios, Los Lagos y Aysén?28. Este Hot Spot enfrenta hoy amenazas importantes para su biodiversidad, lo
que le ha significado perder gran parte de sus areas ecoldgicas originales producto del impacto de actividades humanas:
el desarrollo de actividades econdmicas agresivas sobre zonas que constituyen este Hot Spot, ha provocado amenazas
criticas para su biodiversidad, donde “la degradacion de hdbitat, las plantaciones forestales, los incendios forestales, el
sobrepastoreo, la propagacion de especies exdticas y el comercio de especies nativas”?® han sido identificadas por
Mittermeier, entre otras, como las principales amenazas que estan disminuyendo, a lo largo de Chile, grandes porciones
de Bosque Templado Lluvioso Valdiviano.

En este contexto, la Patagonia Occidental -foco de la tesis— constituye un subsector de esta ecorregion, pero
geomorfologicamente difiere mucho de las zonas continentales con las que comparte la condicion de Hot Spot. Esto
permite evaluar su situacién desde una mirada especifica: como se vera en profundidad mas adelante, debido a sus
condiciones extremadamente agrestes y a sus caracteristicas de territorio archipeldgico-maritimo, presenta una
complejidad superior a otras zonas por sus dificultades de acceso y desplazamiento. Esto, segtn el gedlogo y director
de CIEP39, Fabien Bourlon, permite entender a este territorio, incluso hoy, como uno “al limite de lo ectimene”3!. Es decir,
un sector de enorme valor ecolégico, pero donde las enormes “superficies involucradas”3?, “las dificultades de acceso y
desplazamiento™3, y la insuficiencia en términos de conservacion de los “medios humanos y financieros a su
disposicién™34, provocan la existencia de una infinidad de lugares aun inexplorados. En términos de investigacién
cientifica, la Patagonia Occidental constituye hoy una terra incognita3® contemporanea, situaciéon que torna incluso mds
dificil focalizar esfuerzos en proteger sus caracteristicas ecolégicas y potenciar el desarrollo cientifico de sus
potencialidades como Hot Spot de la biodiversidad global.

27 La Camanchaca es un tipo de neblina costera que abunda en terrenos desérticos del sur de Pert y el Norte de Chile.

28 Bajo la consideracion de Conservation International, los ecosistemas de la Regién de Magallanes no forman parte del Hot Spot del
Bosque Valdiviano, cuyo término geografico esta establecido arbitrariamente al finalizar la Peninsula de Taitao. Sin embargo, es dificil
determinar dénde se ubica realmente la divisidn ecolégica, precisamente por la falta de investigacion en el sector. A modo de ejemplo,
la localidad de Caleta Tortel se ubica al sur de Taitao, y posee en sus alrededores las mayores reservas de Ciprés de las Guaitecas -
Bosque Valdiviano— en todo el mundo.

29 MITTERMEIER, Russell. et al., “Hotspots Revisited: Earth's Biologically Richest and Most Endangered Terrestrial Ecoregions”.
Conservation International and Cemex, Washington, DC, 2004.

30 Sigla para el Centro de Investigacién de los Ecosistemas de la Patagonia

31 1bid

32 Ibid p.50

33 Ibid

34 Ibid

35 BOURLON, Fabien. MAO, Pascal. “Patagonia Chilena, un nuevo El Dorado para el turismo cientifico”. Coyhaique: Editorial Nire
Negro, 2016. P.48
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Fig. 4-6 - (2019) Bosque Templado Lluvioso Valdiviano en Caleta Tortel y Valle Exploradores, Parque Nacional Laguna San Rafael.
Fuente: Fotografias analogas del autor.
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Istmo de Ofqui: un Hot Spot con una problematica vigente.

Como se analizard en profundidad a lo largo de los siguientes capitulos, el Istmo de Ofqui constituye un cordén terrestre
que produce la unién entre el continente y la Peninsula de Taitao, a los 46 y medio grados de latitud sur en la Patagonia
Occidental, cortando en esa latitud la navegacién en direccién norte-sur por el mar interior patagénico. En este istmo,
en el afio 1941, se comenzo a construir un canal artificial a través de la selva virgen de ese territorio remoto: una via de
navegacion antropica, cuya idea se venia gestando desde finales del siglo XIX con el fin de facilitar las conexiones entre
la ciudad de Puerto Montt y la ciudad de Punta Arenas; empresa que form6 parte en ese momento de un modelo de
integracion y consolidacion de los nuevos territorios australes que se incorporaban al Estado Moderno de Chile. Si bien
la obra nunca concluy¢, la relevancia de abrir aquel istmo ha evidenciado, a lo largo de la segunda mitad del siglo XX, lo
que Mateo Martinic ha descrito como “una suerte de vigor imperecedero”3S. Si bien sus fines y sus argumentos han
mutado, el surgimiento de iniciativas posteriores al afio 2000 en torno a la misma idea demuestran la vigencia del
asunto y la reafirmacion del shock que el sitio vive hoy en dia. Pese a ubicarse dentro del Parque Nacional y Reserva de
la Bi6sfera Laguna San Rafael, la condicion actual de Hot Spot donde se enmarca el istmo de Ofqui por las caracteristicas
pristinas de sus ecosistemas y su cercania al Campo de Hielo Norte, se han evidenciado a partir de 2003 iniciativas
privadas que proponen la reapertura del canal artificial —-con diversos fines— a través del suelo del bosque
siempreverde. De esta razon, en el afio 2017 surge desde el exsenador Pablo Longueira la propuesta mas reciente:
reabrir el Canal bajo el nombre de ‘Proyecto Patagonia’3’, incorporando ademas la construccién de un andarivel a la
cima del Monte San Valentin en el Campo de Hielo, “intervencidn similar a lo hecho en el Montblanc”8. Todo esto, bajo el
argumento de incorporar estrategias de ‘turismo sustentable”?® en Aysén.

En pleno Antropoceno, una iniciativa de este tipo merece al menos concentrar la atencién para intentar comprender -
y posiblemente cuestionar— la vigencia de proyectos de esta indole sobre sitios ecolégicamente criticos. Mas que
sustentables, parecen entrar en aquellas légicas que Crutzen entiende como propias de siglos anteriores, o que Latour
relaciona con “circulos en la politica y la industria que niegan que los seres humanos son la causa del cambio climdtico .
Si, como expresa el mismo Latour, el Antropoceno es el concepto politico mas decisivo producido hasta el momento
como una alternativa a las nociones de moderno y modernidad?*!, parece sensato enfrentar sus problematicas espaciales
y territoriales como un tema abordable desde la arquitectura. El sitio del Istmo de Ofqui sera asi, de aqui en adelante, el
foco de este escrito: mediante un analisis de fondo a las caracteristicas territoriales, histéricas, politicas y ecoldgicas
que componen su palimpsesto, se intentara mirar al sitio a partir de lo que Nufiez ha establecido como una lectura
“desde el territorio al hombre y no al revés”, es decir, una lectura que, como expresa Trischler, incorpore a “lo no
humano”® en las narrativas historicas y las ontologias antropoldgicas.

De este modo, siguiendo el proverbio propuesto por Lajarge, si “no hay territorio sin proyecto ni proyecto sin territorio”#,
la arquitectura parece estar mas que invitada a discernir, criticar y proponer su propio proyecto viendo al territorio no
como un medio, sino como un inicio y un fin en si mismo. Se proceder4, a continuacidn, a entender las caracteristicas de
aquel sitio y de aquel territorio particular.

36 MARTINIC, Mateo. “Apertura del istmo de Ofqui: historia de una quimera. Consideraciones sobre la vigencia de sus razones”.
Punta Arenas, Revista Magallania vol. 41, 2013. (p.49)

37 SEGURA, Patricio. “Canal sobre el istmo de Ofqui: la ofensiva colonizadora de Longueira en Aysén”. Articulo publicado por CIPER,
Santiago, 2017.

Recuperado de: https://ciperchile.cl/2017/04/27 /canal-sobre-el-istmo-de-ofqui-la-ofensiva-colonizadora-de-longueira-en-aysen/

38 [bid

39 Ibid

40 TRISCHLER, Helmuth; “El Antropoceno (...)” P.50

41 LATOUR, Bruno; “Facing Gaia. A New Enquiry into Natural Religion”, serie de ponencias presentadas en Gifford Lectures,
Universidad de Edimburgo, Edimburgo, 2013.

42 NUNEZ, Andrés; ARENAS, Federico; BRIGAND, Louis. “Territorializacién del aislamiento geografico: criterio ambiental para una
nueva representacion territorial en la region de Aysén”. Santiago de Chile: Revista de Historia y Geografia N°24, 2010. P.49

43 TRISCHLER, Helmuth; “El Antropoceno (...)" p.55

44 LAJARGE, R. “Territorialités intentionnelles. Des projets a la création des Parcs naturels régionaux,” Tesis de geografia de la
Universidad Joseph Fourier, Grenoble, 2000.
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https://ciperchile.cl/2017/04/27/canal-sobre-el-istmo-de-ofqui-la-ofensiva-colonizadora-de-longueira-en-aysen/

Region de los Lagos: Ida de Chiloé y archipiélago de los chonos.

[

Regiin de Aysén: peninsula de Taitao e istmo de Ofqui.

Fig. 7 - (2018) Cartografia que muestra los perfiles topograficos existentes en la anatomia de la Patagonia Occidental. Se destaca en
un circulo a la Peninsula de Taitao.

Fuente: Produccion del autor.
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CAPITULO II: OFQUI COMO TERRITORIO ESTRATEGICO
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Istmo de Ofqui y Peninsula de Taitao en la anatomia patagonica.

Para entender la relaciéon humana actual con el territorio de la Patagonia Occidental y, mas especificamente, con el sitio
que interesa destacar como caso de estudio -el istmo de Ofqui— se debe retroceder, brevemente, hasta el siglo XV. Si
bien la Patagonia Occidental presenta un poblamiento de miles de afios anteriores por pueblos indigenas canoeros
chonos, kawéskar, yaganes o selk’'nam, la situacién de este territorio como uno con incipiente soberania y decisiones
centralizadas, comienza en ese momento a partir de un progresivo entendimiento occidentalizado de este sector.

Como se ha mencionado, la Patagonia Occidental presenta condiciones geomorfolégicas extremadamente complejas,
provocadas por su cualidad archipeldgica. Esta condicién, segin Mateo Martinic, ha sido generada por un proceso
dindmico, de “colosales transformaciones propias de la dindmica tecténica y orogénica de la corteza terrestre durante el
transcurso de millones de afios#5”. Mil cuarenta y siete islas forman su fragmentado territorio, en una hibridacion
constante entre las caracteristicas de la tierra y el agua, provocadas por un “hundimiento de la masa continental™, y
traducido en la “elongada depresion central aysenina por la que se desarrolla el sistema maritimo conformado por los
canales (...) a modo de gran via interior (...)"#. Esto ha provocado que diversos autores hayan intentado definir a la
Patagonia Occidental como uno con caracteristicas propias. Un ‘maritorio’#8, segiin la Escuela de Arquitectura UCV, o un
‘Paisaje del Agua’#?, como lo ha denominado Roldan. A juicio del autor de este texto, producto de las condiciones hibridas
que, como se verd, constituye el istmo de Ofqui para la anatomia de este sector, se propone denominarlo, mas bien,
como un Territorio Anfibio. En él, la Peninsula de Taitao y el istmo de Ofqui constituyen una condicién de punto de
quiebre terrestre para aquel territorio insular: una proyeccion del continente que corta la navegacion por mar interior.
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Fig. 8 - HULISUS, Levinus (1602) South America.

45 MARTINIC, Mateo. “De la Trapananda al Aysén”. Santiago, Ediciones Fundaciéon Rio Baker, 2014. P.24

46 Ibid

47 Ibid

48 Segun las tesis de la Escuela de Arquitectura de la Universidad Catdlica de Valparaiso, el maritorio corresponde a un concepto
“[...] andlogo al de territorio. Tal como se funda en el territorio, surge el Maritorio como concepto de magnitud de mar.”. En IVELIC,
Boris. “Embarcaciéon Amereida y la épica de fundar el Mar Patagénico”. Taller de ediciones e.[ad], Valparaiso, 2005. P.21

49 ROLDAN, Consuelo. “Paisaje del Agua: Una propuesta para la coexistencia de valores ancestrales y tematicas actuales en los
fiordos patagoénicos chilenos” Tesis para optar al grado de magister en Arquitectura del Paisaje UC, Santiago, 2017.
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A causa de esta compleja anatomia, la situacién insular-peninsular que caracteriza a la antigua Trapananda®? evidencia
una constante actualizacidn en la informacién cartografica referida a su morfologia. Entendiendo que en los siglos de la
colonizacidén todo el sector intermedio de la Patagonia Occidental significé un sector de paso que carecia de mayor
importancia, su representacion juega constantemente un papel de terra incognita: un sector desconocido que se solia
representar especulativamente. Como se puede observar en los mapas del cartégrafo flamenco Levinus Hulsius, o del
Padre espafiol Alonso de Ovalle, las cartografias obtenidas a partir de una serie de expediciones desde Chiloé hacia el
austro se enfocaban no en el actual Aysén sino en el Estrecho de Magallanes, lugar clave parala navegacién internacional
que desat6 una serie de disputas entre esos dos imperios durante el siglo XVI, por el control de aquel territorio.5!

Sin embargo, la cartografia realizada en 1646, ‘Tabula Geographica Regni Chile’, del Padre Alonso de Ovalle, permite
entender una conformacion sintética con respecto a los primeros entendimientos de la Patagonia Occidental. Si bien
estd claro que la informacion presentada es aquella que se tenia a la fecha y es por ende muy incierta, divide, de algin
modo, la anatomia patagonica en tres sectores, clasificacion que sera clave para el desarrollo de este escrito. Es posible
percibir en aquel mapa -de manera contigua al Estrecho de Magallanes y la Terra del Fuego— un sector septentrional,
perteneciente a la Isla Grande de Chiloé y el Archipiélago de los Chonos; un sector meridional, asociado a la Magallania
y que tiene en ese momento como mayor accidente archipelagico a la Isla Madre de Dios; y un sector intermedio o
central, el cual se evidencia como una proyeccion especulativa del continente.
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Fig. 9 - DE OVALLE, Alonso (1646). Tabula Geographica Regni Chile.

50 Trapananda era el “vocablo usado desde los tiempos coloniales para referirse al espacio geogrdfico ubicado mds alld de Chiloé hasta
el Estrecho de Magallanes>?’, en MARTINIC, Mateo. “De la Trapananda al Aysén”. Santiago, Ediciones Fundacién Rio Baker, 2014.
P.24

51 Para mas informacién sobre este proceso, revisar MARTINIC, Mateo. “Cartografia Magallanica 1523-1945”. Punta Arenas,
Ediciones de la Universidad de Magallanes, 1999.
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Se puede entender que, producto del establecimiento de la mision jesuita de Caillin, en Chiloé, existia en ese momento
una visidn hasta cierto punto acertada en cuanto a la Isla Grande y las islas menores de los archipiélagos septentrionales,
producto de la Misién Circular. La isla Madre de Dios, en el sector meridional, habia aparecido constantemente en las
descripciones de los navegantes que emprendian viaje hacia Magallanes, durante afios anteriores. El sector central, por
su parte, corresponderia hoy a la Peninsula de Taitao, llamada anteriormente Peninsula Tres Montes.

Martinic ha descrito actualmente a esta peninsula, con respecto a la Patagonia, como la “prolongacion occidental del
continente”?, conformando “un gran complejo de peninsulas menores y fiordos, con una suerte de individualidad
geogrdfica propia’®3. Taitao es, en el marco de esta tesis, un objeto de estudio en si mismo, puesto que aquel cordén
terrestre que la une al continente y la define como una peninsula, lleva por nombre el del istmo de Ofqui>*. Producto de
su condicion hibrida entre continente y archipiélago, Taitao y Ofqui presentan una cualidad anfibia sobre la cual interesa
profundizar en los siguientes capitulos, haciendo posible entender a aquel sistema como un punto de quiebre en el
sentido norte-sur para la anatomia patagénica. Una anomalia - y un obstadculo— al Mar Interior entre islas: tanto para
aquellos navegantes que intentaron bordearla para sortear por mar abierto el actual Golfo de Penas, como para quienes
intentaron atravesarla por tierra para no abandonar el mar interior, la peninsula y su istmo significaron una gigantesca
complicacién. Asi, por sus condiciones extremadamente agrestes, es probablemente el sector que mas tardiamente ha
sido dilucidado en toda la Patagonia Occidental, siendo hoy uno de los lugares mas inexplorados del Chile austral.

Durante el siguiente siglo y medio que sucede al mapa de Ovalle, es posible encontrar en las cartografias practicamente
la misma anatomia sintética ya presentada anteriormente: la representacion del sector se mantiene casi sin variacion y
provoca una suerte de estanco que Martinic describe precisamente como un periodo “irrelevante para el conocimiento
geogrdfico [...]”5. Ampliamente influenciados por Ovalle, los mapas del francés Gillaume de Sanson -hijo del famoso
cartégrafo Nicolas Sanson— y Gillaume de L'isle, poseen basicamente la misma informacion que el del sacerdote jesuita.
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Fig. 10 - SANSON, Gillaume (1668) La Terre et les isles Magellaniques. Fuente: Mapoteca IGM, Santiago.

52 MARTINIC, Mateo. “De la Trapananda al Aysén”. Santiago, Ediciones Fundacién Rio Baker, 2014. P.24

53 Ibid

54 Un istmo se define como “una lengua de Tierra que une dos continentes o una peninsula con un continente”. Fuente: Real Academia
Espafiola [RAE]. (2018). Edicién Tricentenario. Recuperado de https://dle.rae.es

55 MARTINIC, Mateo. “Cartografia Magallanica 1523-1945”. Punta Arenas, Ediciones de la Universidad de Magallanes, 1999. P. 108
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Como se puede observar en ambos mapas, incluso en las cercanias del 1700 no existe nocién alguna acerca de la
existencia de un istmo en la Peninsula de Taitao, pues los navegantes simplemente la habian considerado como una
protuberancia a bordear por alta mar en la via maritima desde Chiloé a Magallanes: no es hasta mediados del siglo XVIII
que las expediciones regionales europeas -en contacto con las culturas de los pueblos aborigenes— encontraran las
vias interiores que permiten dilucidar la compleja anatomia de canales, fiordos, islas e istmos que es posible evidenciar
hoy en dia. De esta suerte, el istmo de Ofqui sufre un proceso especifico de dilucidacién que se destacara en el siguiente
capitulo, ya que en su condicién de territorio anfibio que corta la navegacién norte-sur, constituird en los siguientes
siglos un territorio estratégico que ha despertado el interés de diversas iniciativas politicas o militares a lo largo de los
siglos. La condicién istmica de Ofqui, de esta manera, surge en la cartografia de este siglo tanto a partir de dos
expediciones menores que se relataran mas adelante -las del Lord inglés John Byron en 1741 y el Padre José Garcia
Alsué en 1766— como de otras ambiciosas expediciones cientificas imperialess¢ para las que la Patagonia Occidental
comenzaba a constituir en esos afios un ‘objeto geogrdfico prioritario’’. En torno a estas ultimas, la travesia de Louis de
Bougainville en 1772 -sumada a otras expediciones anteriores>8—aporta informacién importante para la confecciéon
de la ‘Carta esférica de la América Meridional desde el paralelo 36° hasta el Cabo de Hornos’ (fig. 12), publicada en 1798,
la cual evidencia “sin duda alguna la expresion mds cabal del progreso informativo geogrdfico obtenido en el curso de las
exploraciones cientificas™?.

Gracias a una inédita precision, aquel mapa resulta clave para entender el foco proyectual de esta tesis: la
representacion de los tres sectores sintéticos anteriormente descritos sufre aqui un vuelco importante, ya que en el
sector intermedio de la Patagonia Occidental, donde antes se dibujaba simplemente una gran protuberancia continental,
ahora se grafica por primera vez la existencia del Istmo de Ofqui como un tramo terrestre angosto inserto dentro de la
Peninsula Tres Montes (actualmente Peninsula de Taitao). Es esta estrecha franja la que, hacia el siglo XIX, atraera las
miradas del Estado Moderno de Chile para considerarlo ya no como un obstaculo, sino como un territorio estratégico.
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Fig. 11 - DE L’ISLE, Gillaume (1703) Carte du Paraguay, du Chili, du Detroit de Magellan. Fuente: Mapoteca IGM, Santiago.

56 Para mas informacion especifica sobre las expediciones naturalistas a la Patagonia Occidental, revisar BOURLON, Fabien. MAO,
Pascal. “Patagonia Chilena, un nuevo El Dorado para el turismo cientifico”. Coyhaique: Editorial Nire Negro, 2016. O bien
MARTINIC, Mateo. “Cartografia Magallanica 1523-1945”. Punta Arenas, Ediciones de la Universidad de Magallanes, 1999.

57 Ibid

58 Las travesias de Edward Cook (1708-1711), o de Clipperton y Shelvoeke (1719-1722) son también de importancia.

59 MARTINIC, Mateo. “Cartografia Magallanica 1523-1945”. Punta Arenas, Ediciones de la Universidad de Magallanes, 1999. P. 120
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Fig. 12 - Autor desconocido (1798) Carta esférica de la América Meridional desde el paralelo 36° hasta el Cabo de Hornos.

Fuente: MARTINIC, Mateo. “Cartografia Magalldnica 1523-1945”. Punta Arenas, Ediciones de la Universidad de Magallanes, 1999.
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Fig. 13 - Autor desconocido (1798) Zoom de ‘Carta esférica de la América Meridional desde el paralelo 36° hasta el Cabo de Hornos’.

Fuente: MARTINIC, Mateo. “Cartografia Magalldnica 1523-1945”. Punta Arenas, Ediciones de la Universidad de Magallanes, 1999.

31



El istmo como figura estratégica: la conquista de lo extrermadamente uitil.

Fig. 14 - HERZOG, Werner (1982) Klaus Kinski en una escena del largometraje Fitzcarraldo.

Fuente: “Conquista de lo inutil” (diario de filmacion de Fitzcarraldo)

“Con Laplace hay un gran problema (...) dice que quiere aplanar tanto la cuesta que sdélo quedaria una caida del doce por
ciento, lo que haria verse como una brecha en el terreno de un istmo. Le dije que no lo iba a permitir porque de esa forma
perderiamos la metdfora central de la pelicula. Metdfora de qué, me pregunté. Le dije que eso no lo sabia, sélo que era una
gran metdfora. Quizds no era mds que una imagen que dormita en todos nosotros, y yo soy apenas aquel que la pone en
contacto con un hermano al que todavia no conoci6”®? (Dialogo del diario de filmacion de Fitzcarraldo, 1982)

Istmos se han roto muchos. Suez (1859), Kiel (1887), Panama (1881), Corinto (1881). Durante la historia moderna del
ser humano, la figura geografica que los istmos representan —una estrecha franja de tierra que separa dos aguas- ha
despertado esa imagen que el director aleman de cine Werner Herzog ha sabido retratar magistralmente en su filme de
1982, Fitzcarraldo. En éste, Brian Sweeney Fitzgerald, un emprendedor del caucho situado en la Amazonia peruana de
finales del siglo XIX, decide cruzar un barco a vapor por sobre la montafia que separa -en 11,5 kilémetros- los rios
Pachitea y Uyacali, conformando el istmo de Fitzcarrald. Pero ;por qué hablar de un largometraje en el contexto de
discusiones espaciales sobre el territorio nacional chileno? Precisamente porque un filme asi representa esa idea de
estar ‘tan cerca pero tan lejos’, que la realidad misma ha sido capaz de crear: la necesidad de eficiencia e integracién
que los Estados Modernos adquieren a partir del siglo XIX permite encontrar, en la figura del istmo, una suerte de
arquetipo geografico que la ingenieria se ha propuesto constantemente superar -mediante canales artificiales u otras
grandilocuentes soluciones— en el contexto de diversos territorios nacionales. Aqui, la empresa gestada durante el siglo
XIX por el Estado Moderno de Chile sobre el istmo de Ofqui merece ser analizada.

80 HERZOG, Werner. “Conquista de lo intil (diario de filmacién de Fitzcarraldo)”. Entropia, Buenos Aires, 2013 P.189
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Se podria pensar que la “conquista de lo inttil” que Herzog expresa mediante el demencial arrastre de un barco a vapor
a manos de cientos de indigenas jibaros, ideado por el personaje de Fitzgerald, no tendria cabida mas que en una
discusién de meta-cinema. Si bien el barco efectivamente se arrastré por la montafia, en el traspaso de aquella imagen
a una situaciéon de realidad gubernamental; con Estados, soberanfas y economias involucrados, las situaciones
légicamente diferirian de la ficcién. Sin embargo, las practicas culturales aplicadas para cruzar istmos en diversos
lugares del mundo, son tan demenciales como la locura emprendida por Fitz: desde tradiciones indigenas que significan
tortuosos arrastraderos de piraguas, pasando por ilogicos ferrocarriles para barcos®?, hasta la decisiéon mas recurrente
tomada por los Estados Modernos para cortarlos en forma de canal; esa épica, esa realizacion del juego que Herzog
plantea, se hace posible en los istmos por la seductora figura geografica que plantean. Para los Estados Modernos, y en
general gracias a un paradigma de eficiencia e integracién, aquella figura despierta en términos proyectuales, a partir
del siglo XIX, una conquista de lo extremadamente titil.

Como ha mencionado Leo Marx en “The Machine in the garden”, existiria en la sociedad estadounidense una ruptura,
entre 1830 y 1860, basada en el establecimiento de una “sociedad fundada sobre el poder de la mdquina”®?; En ella -
segin Henry Adams— el vapor, el ferrocarril y el telégrafo dejaban atras para siempre al siglo XVIII, trayendo al
imaginario una imagen de industrializacién que representaba “el progreso, la productividad y, sobre todo, un nuevo poder
del hombre por sobre la naturaleza”s3.

Considerando que el Canal de Suez comienza sus obras en 1859, el de Panama en 1881 y el del Kiel en 1887, no es raro
pensar que la ruptura de sus respectivos istmos se relaciona directamente a la ruptura histérica propuesta por Leo
Marx, haciéndolos incluso comparables en términos de integracion territorial con la figura del ferrocarrilé4. Por otro
lado, en Sudamérica y en Chile, si bien ese paradigma de integracion tardaria en llegar, es también capaz de producir
una ruptura, que fluctia, segiin Nufiez, desde “una representacion de diversidad espacial (siglos XVI y XVII), marcada por
una ruralidad dominante que volvia desintegrado y poco uniforme al espacio, a una composicion territorial mucho mds
compacta, homogénea e integrada, proceso que presenta su maduracion hacia fines del siglo XIX.”65

Dicha ruptura es la que provocaria la ya mencionada obra para el Canal de Ofqui, iniciativa publica llevada a cabo en
1941 sobre el istmo del mismo nombre, cuya finalidad recaia en encontrar una alternativa de navegacién al temido
Golfo de Penas por via de mar interior. Esto evidencia, en un lugar fisico estratégico de la Patagonia Occidental,
precisamente la apropiacidn en el contexto local de los ideales de integracion y homogeneizacion del territorio que ya
se habian llevado a cabo —durante las décadas anteriores— en otros Estados Naciéon. Sin embargo, las caracteristicas de
este istmo, ubicado en el punto de quiebre que, como ya se ha mencionado, representa la Peninsula de Taitao para la
navegacion de la Patagonia Occidental, difieren de otros istmos famosos a nivel global como el de Suez, Panama o Kiel,
principalmente por la peculiar condicién de ubicarse en un paisaje remoto. No urbano, ni rural. Remoto.

61 WINBERRY, John. The Mexican Landbridge Project: The isthmus of Tehuantepec and Inter-Oceanic Transit. University of Texas
Press, Texas, 1987.

62 MARYX, Leo; “The Machine in the Garden”. The new England Quarterly Vol 29. N°1, Inglaterra, 1956. P31

63 MARX, Leo; “The Machine in the Garden”. The new England Quarterly Vol 29. N°1, Inglaterra, 1956. P. 31

64 La maxima sinergia entre ambos seria posiblemente el proyecto Ship Railway, del ingeniero James Eads a través del istmo de
Tehuantepec, en 1881. (ver fig. 15)

65 NUNEZ, Andrés; ARENAS, Federico; BRIGAND, Louis. “Territorializacién del aislamiento geografico: criterio ambiental para una
nueva representacion territorial en la region de Aysén”. Santiago de Chile: Revista de Historia y Geografia N°24, 2010. P.50
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Fig. 15 - FADDA, S (1898) Railway for the transport of ships across the Tehuantepec isthmus.

Fuente: FADDA, S. “Tramvie e ferrovie speciali”. Milan, 1898.

El premio nacional de historia, Mateo Martinic, ha sido capaz de establecer muy elocuentemente en palabras la relaciéon
entre el istmo de Ofqui y aquellos otros, ya mencionados, istmos a nivel global. A pesar de no ubicarse ninguno de ellos
en contextos remotos, el autor es capaz de establecer una lectura de escala al comparar los istmos:

“Nos preguntamos si para la elaboracién del proyecto (del inconcluso Canal de Ofqui) finalmente intentado se tomd en
cuenta la experiencia histérica mundial sobre obras del género; y mds que en las grandes y afamadas (Suez, Kiel, Panamd),
en otras menores de exitoso uso como era el caso del canal de Corinto, en Grecia (...) No deja de ser curiosa la similitud que
se da tanto en la longitud de los istmos como en las formas y dimensiones de las peninsulas del Peloponeso y de Taitao”. ¢

6 MARTINIC, Mateo. “Apertura del istmo de Ofqui: historia de una quimera. Consideraciones sobre la vigencia de sus razones”.
Punta Arenas, Revista Magallania vol. 41, 2013. (p.63)
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Sin dejar de ser tampoco curiosa la cantidad de istmos perforados a partir del siglo XIX, los mencionados presentan
cuatro ejemplos claros de canales que podrian considerarse producto de una conquista de lo extremadamente titil, en
torno a aquella figura geografica. Asimismo, si posiblemente los canales de Kiel, Panama o Suez son ineludibles y algo
obvios al hablar del tema, el de Corinto no lo es necesariamente: la especificidad de elegir a Corinto para establecer el
analisis recae asi, segun Martinic, en la relacion de escala entre la peninsula del Peloponeso y la Peninsula del Taitao.

Ciertamente, los istmos que unen dichas peninsulas a su respectivo continente poseen grandes similitudes en tamano
y en conformacién: al plantear un canal artificial en la peninsula griega, que separa las aguas de los Golfos de Corinto y
Egina, el ahorro de distancia en términos de navegacion es de aproximadamente 500 millas (815 kildmetros); en el caso
del quimérico Canal sobre el istmo de Ofqui, que divide el Golfo San Esteban de la Laguna San Rafael, el posible ahorro
a plantear era de 400 millas (650 kilémetros). Esto los podria convertir en figuras ampliamente comparables, puesto
que remiten a una escala regional que probablemente los demds istmos superan con creces. Sin embargo, a pesar de
aquella coincidente similitud que Martinic ha mencionado, la condicidn de territorio remoto que Ofqui posee es -y esto
deberia ser capaz de implantarse en la lectura del sitio a modo de una capa diferente—mas compleja ecolégicamente
que un sector desde hace siglos urbano, sitio geografico para la clasica ciudad de Corinto. Dos glaciares y un Campo de
Hielo circundan a Ofqui, lo cual podria considerarse suficiente para argumentar una mirada con ojo critico y disociarlo,
al menos en algtn grado, de las decisiones efectuadas sobre estos otros istmos y de los proyectos planteados sobre ellos.
Si bien durante el contexto de los siglos de la Revolucion Industrial, 1a decisién de perforar un istmo ha provocado
soluciones de ingenieria ciertamente notables, pareciera que hoy seria una decisién que cargaria con un amplio
compromiso ecolégico y ambiental, situacidon que llama a analizar en qué medida dicho cruce pudiera efectuarse de un
modo alternativo.

Para entender la épica que ciertamente disocia el cruce del istmo de Ofqui frente a otros casos, se ahondara a
continuacidn sobre las formas especificas de efectuarlo, incluso en épocas muy anteriores a la del Estado Moderno de
Chile. En torno alas condiciones que esta figura geografica implica, se buscara entender las claves histéricas que definen
al terreno de este sitio como uno donde se han plasmado siglos de cultura humana; claves sobre las cuales se pudiera
plantear, desde la arquitectura, una contrapropuesta a las iniciativas actuales de reapertura del Canal. De cualquier
modo, no cabe duda de que la imagen de cruzar, cortar o canalizar un cordén de tierra no deja de ser llamativa a la vista
y a la imaginacion.
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Fig. 17 - (2019) Peninsula del Peloponeso e istmo de Corinto

Fuente: Fotografias satelitales extraidas por el autor desde IDE Chile
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Fig 19 - (2019) Istmo de Ofqui y el inconcluso Canal de Ofqui.

Fuente: Fotografias satelitales extraidas por el autor desde IDE Chile
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Istmo de Panama Canal de Panama.

Istmo de Suez Canal de Suez

Istmo de Kiel

Fig 20-25 - Fuente: Fotografias satelitales extraidas por el autor desde IDE Chile
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CAPITULO III: OFQUI COMO PALIMPSESTO
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Ofqui: un sitio con palimpsesto historico.

“I emphasize that the built environment is a sort of palimpsest, a document in which one layer of writing has been scraped
off, and another one applied. An acute, mindful explorer who holds up the palimpsest to the light sees something of the
earlier message, and a careful, confident explorer of the built environment soon sees all sorts of traces of past generations”.

(Stilgoe, 1999) 67

La finalidad de este capitulo guarda relacién con analizar el sitio remoto especifico del istmo de Ofqui en relacién al
concepto de palimpsesto, palabra que probablemente representa con mayor eficacia la relacién entre el ser humano y
el lugar. Para conceptualizar la palabra en torno a los analisis que aqui interesan -los del paisaje, la arquitectura o en
términos mas amplios, el espacio en general— es preciso remitir al trabajo que ha realizado Lovisa Kjerrgren al
relacionar este concepto con la arquitectura y el paisaje, en su texto Layers of Land: the palimpsest concept in relation to
landscape architecture. La autora realiza la siguiente definicidn:

“In a landscape context, the palimpsest concept is used to describe a succession of layers, over time altering and adding to
the landscape strata”.58

Para comprenderla de manera correcta, se debe entender también que el concepto de layer (capa), en relacién a un
contexto de paisaje, subyace a la descripcién anterior al referir a un estrato especifico dentro del proceso de
interrelacién entre el ser humano y una porcién de terreno de un sitio®®; donde diferentes estratos pueden ser
“aplicados al paisaje como un concepto fisico y cultural”’® que se apila, marca o borra. Ya que el istmo de Ofqui corta
drasticamente la continuidad de la navegacion por el Mar Interior patagdnico, representa ayer y hoy un obstaculo
geografico que las culturas humanas sucedidas a lo largo de los siglos han leido y tratado de formas distintas y -en
alguna medida— opuestas. Esto lo convierte sin lugar a dudas en lo que Amos Rapoport llama un Paisaje Cultural
(Cultural Landscape): producto de la influencia que las caracteristicas del terreno del sitio generan en las culturas
humanas que se han visto obligadas a cruzarlo, el istmo se convierte a su vez en un objeto paisajistico cargado por esa
sucesion de layers, lo cual implica establecer una lectura de capas que no son necesariamente tangibles hoy.

Dicha sucesion histérica permite, incluso al obtener sélo una imagen satelital del sitio, evidenciar trazos que denotan
un lugar con caracteristicas complejas, que van mucho mas alla de las meras huellas fisicas que lo componen. Para
comprender hoy aquellos estratos del sitio a modo de palimpsesto, se identifican a continuacién tres formas principales

67 STILGOE, John. “Outside lies magic: regaining history and awareness in everyday places”. Nueva York, 1st pbk. ed. New York:
Walker and Co., 1999.

“Enfatizo, que el entorno construido es una especie de palimpsesto, un documento en el que se ha raspado una capa de escritura y se ha
aplicado otra. Un explorador agudo y atento que sostiene el palimpsesto frente a la luz ve algo del mensaje anterior, y un cuidadoso,
confiado explorador del entorno construido ve, pronto, todo tipo de rastros de generaciones pasadas”.

68 KJERRGREN, Lovisa. “Layers of Land- The Palimpsest Concept in Relation to Landscape Architecture”. Bachelor’s project at the
Department of Urban and Rural Development. Uppsala, SLU, 2011.

“En un contexto de paisaje, el concepto de palimpsesto se utiliza para describir una sucesion y adicién, a lo largo del tiempo, de capas
sobre los estratos del paisaje”.

69 RAPOPORT, Amos. “On cultural landscapes” en “Traditional dwellings and settlements review”. International Association for the
study of traditional environments, Milwaukee, 1992.

70 Ibid. “Layer is a generic term that can be used in a diversity of contexts. As exemplified by the Palmboom quote, a range of different
layers can be applied to landscape as a physical and a cultural concept. Based on my research and the aspects being presented and
discussed in this paper, I identify the following kinds of layers as inmediately relevant to the concept of landscape in this study”
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de cruzar el istmo, donde cada una guarda relacién con un determinado contexto histdrico, un determinado paradigma
cultural y, por ende, una cierta épica propia. Las tres capas principales que se identifican son:

1) un cruce anfibio a escala humana’?, gestado en la practica del arrastradero practicada por pueblos indigenas canoeros,
forma de ‘comunicacion y trdnsito por un territorio’’2, 11) un cruce proyectado -a escala de maquinaria- durante finales
del siglo XIX e inicios del XX, en forma del ya introducido Canal de Ofqui y 111) un cruce retomado durante el siglo XXI
por expedicionarios y cientificos -nuevamente a escala humana— en forma de expedicidn de investigacion.

Se desarrollara aquel analisis como una necesidad de entender los acontecimientos ocurridos sobre el sitio como una
sucesion de capas fisicas y temporales. Plasmadas hoy en el istmo en forma de trazos, son capaces de otorgar una
determinada espacialidad al sitio, y son por ende la base proyectual al momento de comprender las limitantes
culturales, historicas y territoriales en las que un proyecto de arquitectura a modo de contrapropuesta al canal se
pudiera enmarecar.

Fig. 26 - (2019) Rutas histéricas para el cruce de la peninsula de Taitao y el Istmo de Ofqui.

Fuente: Elaboracion del autor.

71 Como se profundizara mas adelante, la escala humana se entendera aqui como aquella escala del habitar, principalmente llevada
a cabo en las épocas pre-modernas, donde el ser humano se ha adaptado a las condiciones geograficas del territorio, sin superarlas
mediante maquinaria como ocurriria en contextos posteriores a la revolucion industrial o el surgimiento del ferrocarril.

72 URBINA, Ximena. “La navegacion por los canales australes en la Patagonia Occidental insular en los siglos coloniales: la ruta del
Istmo de Ofqui”. Punta Arenas: Revista Magallania vol. 38, 2010 (p.1)
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El cruce a escala humana: un arrastradero indigena

“Los relatos del cruce del istmo muestran que la ruta del Ofqui no era sélo una. Las distancias recorridasy la descripcion
de los obstdculos o eventos del camino parecen referirse a varias, lo que tiene relacion con la utilizacion que durante el
siglo XX y hasta la actualidad realizan chilotes o ayseninos que con diversos fines transitan por el istmo, demostrando
continuidad”73, (Urbina, 2010)

Si se lee el andlisis realizado por Urbina en “La ruta del Istmo de Ofqui”, se podria decir que anteriormente esta tesis
omitié informacion que se presentara ahora. Al leer el istmo de Ofqui como un sector que separa el mar interior del
norte, via Laguna San Rafael, con el mar interior del sur, via Golfo San Esteban?4, su medida es de veinte kilometros (fig.
27). Cuando se afina la vista y se perciben las hidrografias del Rio Lucac, Negro y Maifiiguales -todos afluentes del Rio
San Tadeo— las zonas istmicas que separan las aguas se multiplican. Para entender la primera capa del palimpsesto
que interesa sobre Ofqui -la de un cruce a escala humana gestado por los pueblos indigenas canoeros— se debe
comprender que se estd hablando de un sitio extremadamente remoto cuyas complejidades geograficas han causado
transformaciones colosales durante los siglos, lo que hace complejo inferir una continuidad exacta del terreno a lo largo
de los afios. La ruta, por ende, no se efectuaba siempre del mismo modo ni tampoco era s6lo una: al menos, existian tres;
a pesar de que, de prospectarse hoy la zona, se podria ‘determinar la existencia de otras rutas’’>.

Si se analiza un mapa a escala 1:75.000 (fig. 29), es posible percibir aquellas tres rutas. Existen al norte del istmo dos
cuerpos de agua principales que estan a su vez unidos al Mar Interior y por ende al Océano Pacifico: el Lago Presidente
Rios y la Laguna San Rafael. Por el sur, el rio Negro y el rio Lucac producen zonas istmicas muy angostas con respecto
al borde de la Laguna, dando pie al surgimiento de dos sendas de cruce hacia ella, de longitud 2 y 1,4 kilémetros
respectivamente, segiin la documentacioén histérica. De ser superadas a modo de cruce anfibio, permiten continuar la
navegacion desde la Laguna San Rafael hacia el rio Témpanos y el Fiordo Elefantes.

La tercera zona istmica, en cambio, se ubica en direccién al lago presidente Rios por el rio Mafiiguales. Este tramo es
mas extenso, teniendo la senda terrestre alrededor de 6 kildmetros de largo. Allj, si se llega al brazo sur del lago, después
es posible conectar con el estero Thompson y desembocar finalmente en el mismo Fiordo Elefantes.

Como ha mencionado el antrop6logo Gonzalo Saavedra?s, es dificil saber cual fue la ruta seguida por cada una de las
mas de veinte travesias europeas emprendidas durante el periodo colonial, ya que lo que se posee son sélo
descripciones a modo de bitacora de algunas de ellas. Sin embargo, diversos historiadores?? han intentado efectuar
dicha disecciéon —con mayor o menor éxito— logrando entregar por escrito la informacién obtenida de las diferentes
bitacoras, lo que permite inferir la existencia de largos distintos en los tramos istmicos. Aquello confirma que la ruta no
era probablemente una, sino que fluctuaria durante los siglos en torno a las tres ya especificadas y quizas otras mas.

73 URBINA, Ximena. “La navegacidn por los canales australes en la Patagonia Occidental insular en los siglos coloniales: la ruta del
Istmo de Ofqui”. Punta Arenas: Revista Magallania vol. 38, 2010.

74 E] Golfo San Esteban se ubica inmediatamente en la Bahia San Quintin, pero forma parte del Golfo de Penas.

75 SAAVEDRA, Gonzalo. “Exploracién istmo de Ofqui marzo-abril 2014. Apuntes etnograficos” en “Expedicién istmo de Ofqui 2014”,
Coyhaique, publicado por CIEP (Centro de Investigacion en Ecosistemas de la Patagonia), 2014.

76 Ibid

77 Como Ximena Urbina, Mateo Martinic, Enrique Cordovez, Felipe Vasquez o Gonzalo Saavedra.
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Fig. 27 - (2019) Cartografia de la Peninsula de Taitao y el istmo de Ofqui.

Fuente: Produccion del autor
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Como ha mencionado Urbina, el cruce del istmo significaba un obstaculo que requirié una adaptacion cultural: “(...) este
escollo en medio de una ruta maritima se salvaba por parte de los grupos indigenas canoeros que ocupaban la extensa
zona patagénica insular, con la dalca, embarcacién desarmable conformada por tres tablones. En el trecho no navegable
se transportaban los tablones al hombro, para ser cosidos y calafateados, dando forma a la dalca, en la orilla siguiente”75,

Aquel cruce indigena, una notable forma de transito y adaptaciéon gestada sobre todo por la etnia chona, es resultado no
de una practica inmediata, sino ‘de la experiencia de incontables generaciones en un lapso quizd de milenios’”®. La dalca,
embarcacion primitiva cuyas principales caracteristicas recaian en la posibilidad tanto de desarmarse para sortear
aquellos tramos terrestres, como de poder ser arrastrada de un extremo al otro, fue progresivamente traspasada desde
162080 a los exploradores y religiosos europeos, que por diversos motivos emprendieron “expediciones de
reconocimiento en el mar interior aisenino”! donde el istmo de Ofqui aparecia como un obstaculo para la navegacion. A
pesar de que las huellas de cada expediciéon no se superponen estrictamente siempre sobre el mismo trazo, si
demuestran continuidad en el cruce de cualquiera de esas tres zonas {stmicas producto de la utilizacién de la dalca como
aspecto comun, que demuestra una adaptacién al paisaje anfibio a escala humana. Este ultimo concepto se entendera
como aquel cruce -o aquella escala del habitar en general— donde el ser humano se atiene, en su relacién con el
territorio, a lo que el arquitecto del paisaje James Corner denomina como los atributos del terreno%?, sin proponerse
superarlos mediante maquinaria como ha ocurrido en el contexto de los Estados Modernos. En relacién a la arquitectura
y el paisaje, tanto la dalca desarmable como la dalca rigida capaz de ser arrastrada podrian traer luces al momento de
proponer estrategias proyectuales en el tiempo contemporaneo.
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Fig. 28 - FINTERSBUSCH, Carlos (1934) Evolucién de la dalca.

Alaizquierda, la dalca desarmable de tres tablas. A la derecha, la dalca compacta de 5 tablas.

78 URBINA, Ximena. P.42

79 MARTINIC, Mateo. “De la Trapananda al Aysén”. Santiago, Ediciones Fundacién Rio Baker, 2014.

80 La primera expedicion Europa que cruza el istmo de Ofqui ocurre en esta fecha, comandada por Juan Garcia Tao.

81 URBINA, Ximena. “La navegacién por los canales australes en la Patagonia Occidental insular en los siglos coloniales: la ruta del
Istmo de Ofqui”. Punta Arenas: Revista Magallania vol. 38, 2010. P.64

82 CORNER, James. “The Agency of Mapping: Speculation, Critique, and Invention” en Denis Cosgrove [ed] Mappings, Reaktion
Books, London 1999, p.214
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Fig 29 - (2019) Cartografia del Istmo de Ofqui, escala 1:75.000. En rojo, se destacan las tres posibles rutas a efectuar a modo de
cruce anfibio. De izquierda a derecha: Ruta Maiiiguales, que cruza el istmo conectando desde el Rio Maiiiguales al Lago Presidente
Rios; Ruta Rio Negro, que conecta el Rio Negro con la Laguna San Rafael; Ruta Lucac, que conecta el Rio Lucac con la misma laguna.

Fuente: Produccion del autor
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Cabe analizar, asi, dos expediciones principales que permiten entender dos de las tres sendas de cruce: la del Lord inglés
John Byron -via Ruta Mafiiguales— y la del sacerdote jesuita José Garcia Alsué -via Ruta Lucac— como ejemplos claros
de la ‘simbiosis cultural’®3 que ocurri6 entre aborigenes y europeos durante los siglos XVII y XVIII. La tercera ruta -la
Ruta Rio Negro— en cambio, surge en una etapa bastante posterior, en el siglo XIX, y corresponde a la senda que si
posee hoy las huellas fisicas de la obra del Canal de Ofqui.

La ‘Ruta Maiiiguales’ de Byron surge a partir del naufragio de la fragata inglesa H.M.S Wager al mando del capitan George
Anson, en el archipiélago Guayaneco en 1741. Este evento impresiona, puesto que colapsa dos culturas opuestas en un
mismo momento: la alta tecnologia ndutica de la Armada Britdnica sucumbe a los atributos del terreno de la Patagonia
Occidental, y son las practicas culturales de los chonos las que permiten, al menos, salvar a una porcién de la tripulacién.
Producto de una tormenta, los barcos ingleses encallan en Guayaneco, tragedia que lentamente y por las inclemencias
del clima fue eliminando uno a uno a los sobrevivientes. Asi, quedando “menos de 10 sobrevivientes, y habiendo pasado
casi un afio del naufragio”®*, ocurre el cruce de Lord Byron por Ofqui. Segin ha intentado probar in situ el explorador
Ricardo Vasquez Caballero, este cruce anfibio habria ocurrido por una ruta secreta a través del interior del Taitao via
Aau -hoy Lago Presidente Rios— cuerpo de agua sagrado que los chonos no habrian compartido con los espafioles. Esta
situacion se puede corroborar en la leyenda del mapa desarrollado por el mismo Padre José Garcia afios después. en
1768 (fig. 31), donde afirma que, con respecto al ‘estero Aau, se duda si desagua al sur’. Al tratarse de un naufrago, los
indigenas decidieron ayudar a Byron a llegar a Chiloé, trayecto que inevitablemente debia cruzar por Ofqui. Byron
describe ese cruce de la siguiente manera:

“[...] Teniamos que caminar por entre un bosque espeso, donde el suelo era un verdadero pantano, avanzando de rodillas
unos trechosy aqui'y alld salvando los gruesos troncos que se nos interponian caidos en el suelo, recorri por lo menos unas
cinco y media millas.” 8

Dicho pantano guarda relacién con las ya mencionadas caracteristicas de cruce anfibio que representa cualquiera de las
opciones por el interior del istmo de Ofqui. La descripcion que hace Byron de la dalca que debid cargar, permite
focalizarse en aquel objeto chono como uno de interés incluso arquitecténico. Byron dice en su descripcién de la dalca:

“consisten generalmente de 5 pies o tablones, una para el fondo y dos para el costado (...) A lo largo de los bordes de los
tablones practican unos agujeros pequerios, a una pulgada de distancia uno de otro, y lo cosen con un mimbre flexible”5¢,
Recalca -con respecto a su cualidad desarmable— que lograban tapar eficazmente los agujeros con estopa de alerce
(una resina), “permitiendo ademds juntarlos y separarlos fdcilmente, y cuando tienen ocasién de ir a tierra, como ahora,
hombres y mujeres llevan cada cual su tablén”#’.

Como ha analizado Carlos Fintersbusch (fig. 28), la dalca chona original, de tres tablas, da paso a una posterior que se
arma con cinco. Si bien ambas fueron en un comienzo desarmables, la simbiosis cultural con los europeos iria generando
una embarcacién cada vez mas compacta, dando pie finalmente, en el contexto del siglo XIX, al traspaso de la dalca
compacta de cinco tablas a la lancha velera chilota en el sector del archipiélago de Chiloé. Esta dara paso, en el siglo XX,
a una sucesion de embarcaciones menores como la chalupa o chalupén, las embarcaciones pesqueras o la barcaza
chilota moderna, infraestructuras basicas del movimiento y transito contemporaneo por el Maritorio austral.

83 GALLARDO, René. “Las veleras del Archipiélago de Calbuco”. Revista La Arafia Gris No. 38. Calbuco, 2002.

84 Ibid, p.51.

85 BYRON, John. Relato del Honorable John Byron, traducido al castellano en 1901 de la primera edicion inglesa publicada en 1786,
por José Valenzuela. Imprenta Cervantes, Santiago de Chile, 1901.

86 URBINA, Ximena. “La navegacién por los canales australes en la Patagonia Occidental insular en los siglos coloniales: la ruta del
Istmo de Ofqui”. Punta Arenas: Revista Magallania vol. 38, 2010. P.58

87 Ibid
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Fig. 30 - (2018) Isométricas, levantamiento de embarcaciones patagdnicas.

Fuente: Elaboracion del autor.
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El viaje de Lord Byron, relatado una vez regresado a Chiloé, deja el vestigio de la fragata Wager en Guayaneco, lo cual
compone hasta el dia de hoy®® un “misterio historico-cientifico”®. El barco encallado detona otro auge de expediciones
espafiolas e indigenas hacia el istmo de Ofqui, pues los cafiones de la fragata significaban una fuente de metal, que era
extremadamente escaso. Es alli que surge la expedicién del padre jesuita José Garcia Alsué por la ‘Ruta Lucac’.
Emprendida en 1766 desde la misién de Caillin en Chiloé, comparte la ruta con casi todas las expediciones espaiiolas
anteriores?? y posteriores®!: desde Yayaqui -nombre colonial de la Laguna San Rafael— se realizaba el arrastre de 1,4
kilometros en pendiente hasta el Rio Lucac. La expedicion, que Garcia emprendié “con los mismos indios caucahues, hacia
el sur”? es descrita por el mismo Padre escribiendo en su bitacora: “y con mi carga a cuestas empecé mi viaje, y al ver el
camino tuve ldstima de la gente, que con razon tenia horror al trabajo por tal lugar, pues yendo cargados a veces erraban
el tiro cuando mudaban el pie, y juzgando lo fijaban sobre algtin palo, lo ponian sobre el agua o agua-barro, que los tragaba
hasta las rodillas, y con esto la carga iba a parar sobre el agua o barro”.%3

Al igual que en la bitdcora de Byron, las descripciones de Garcia relatan al istmo de Ofqui como un cruce anfibio, donde
el esfuerzo de transportar pesadas cargas se traducia en un suplicio al tener que superar sectores de agua-barro. Cabe
destacar que, a pesar de mantener una relacidn similar a la de Byron con los indios chonos, el cruce de Garcia no ocurrié
con la dalca desarmable, sino con otra compacta. Los expedicionarios que atravesaban por la Ruta Lucac, en ocasiones
no desarmaban la dalca para volverla a armar en la orilla siguiente, sino que las arrastraban “a fuerza de brazos y sogas’,
‘sin desarmarlas nada’?*. Es a esta practica indigena que puede asociarse el cruce actual del istmo, efectuado mediante
el arrastre del kayak de travesia al cruzarlo a modo de expedicidn.

La ‘Ruta Rio Negro’, sobre la cual se intenté construir el Canal, corresponde a una ruta tardia. Descubierta
probablemente por pescadoresy cazadores de pieles de los siglos XIX y XX, es diferente a la frecuentada por las travesias
europeo-chonas, pero guarda ain una continuidad de la practica indigena de un arrastradero a escala humana. El inicio
de los cruces a través de esta nueva senda -8 kildmetros al oeste de la Ruta Lucac— se debe a un interés de colonos
chilotes o ayseninos por comenzar a explotar la peninsula de Taitao de formalocal, lo que demuestra un interés también
diferente al de las travesias recientemente descritas: si bien a los colonos locales ya no les interesa la evangelizacién de
los aborigenes, ni tampoco en gran medida la exploracién del pais, la apertura de esta ruta vecina tiene que ver con la
continuacién del modo de habitar chono traspasado a los nuevos habitantes del territorio de la Patagonia Occidental.
Asi, la apertura de esa senda se detona por la posibilidad de efectuar el cruce a través de un trecho mucho mas facil de
efectuar, con menos pendiente y a través del cual, segiin mencionaba el explorador Hans Steffen en 1896, “diez personas
pasaron por él una chalupa vacia y toda la carga sin ningtin tropiezo en un dia y medio”®. Esta nueva ruta, que
constantemente aparece dibujada en las cartografias realizadas durante el XIX por el Estado Moderno de Chile, era la
conexion mas simple y directa entre la laguna San Rafael y el Rio Negro, lo que daba pie a una continuacién de la
navegacion norte-sur por el Mar Interior. Esa posibilidad es la que desata sobre esta senda la obra del Canal de Ofqui,
proyecto en que el Estado de Chile le aplica una nueva capa al palimpsesto del sitio; ya no en torno a un modo de habitar
a escala humana aquel obstaculo territorial, sino a modo de superarlo, como diria Leo Marx, mediante maquinaria.

8 Entre 2005 y 2011, al menos cinco expediciones aventurero-cientificas buscaron los restos y huellas dejados por los naufragos
de la HMS Wager. Estas fueron realizadas por la Scientific Expedition Society britanica, exploradores deportivos como Cristian
Donoso y por expediciones arqueolégicas internacionales y chilenas.

89 BOURLON, Fabien. MAO, Pascal. “Patagonia Chilena, un nuevo El Dorado para el turismo cientifico”. Coyhaique: Editorial Nire
Negro, 2016. P.96

90 Por ejemplo, las de Garcia Tao, Antonio de Vea o Bartolomé Gallardo.

91 Por ejemplo, las de Cosme Ugarte y Francisco Mansilla, fray Benito Marin y fray Julian Real, o Francisco Menéndez.

92 GARCIA, José. “Diario del viaje i navegacion hechos por el Padre José Garcia, de la Compaiiia de Jesus, desde su mision de Cailin,
en Chiloé, hacia el Sur, en los afios 1766 i 1767”. Anuario Hidrografico de la Marina de Chile XVI, 1889. P. 4

93 Ibid. P. 17

94 Ibid.

95 STEFFEN, Hans. “Viajes de Exploracion y Estudio en la Patagonia Occidental, 1892-1902”. Imprenta Cervantes, Tomo II, Santiago,
1910.
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Fig. 31 - GARCIA, José (1768) “Mapa construido por el P. Joseph Garcia de la Compaiiia de Jestis a 1768, sacado de las observaciones
hechas por el Sarjento mayor de Chiloé por los afios de 1744 y por las observaciones hechas por el mismo Padre, en los viajes que
hizo desde su Misién de Caylin en busca de Gentiles, en los afios 1766y 1767.”

Fuente: Reproduccion fiel de la edicién alemana, hecha para los anales de la Universidad de Chile
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El cruce a escala de 1a maquina: la empresa del Canal de Ofqui

“Don Angel, como le dicen los empleados al sefior Zanghellini, me muestra luego la obra misma, un Canal de Panamd en
miniatura, todavia no se ve mucho de él. Por de pronto, estdn cortando la selva virgen en un ancho de unos 100 metros a
través del istmo. Cuya extension total es de 1.800 metros; lo que se proyecta aqui es un canal que deberd unir la Laguna
San Rafael, a nivel del mar, con el Rio Negro, que fluye al Golfo de Penas.”?¢

(Augusto Grosse Ickler)

Fig 32, Arriba - GROSSE, AUGUSTO (1941) Boca del Canal hacia el norte, muestra el estado de los trabajos hacia 1941. Fuente:
GROSSE, Augusto. “Vision histdrica y colonizacién de la Patagonia Occidental. Ministerio de Obras Publicas, Santiago, 1986

Fig 33, Abajo - HERZOG, WERNER (1982) Escena del filme Fitzcarraldo.

96 GROSSE, Augusto.“Vision histérica y colonizacion de la Patagonia Occidental. Ministerio de Obras Publicas, Santiago, 1986
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La segunda capa del palimpsesto en el Ofqui recae en la ya introducida empresa del Canal de Ofqui, llevada a cabo por
el Estado Moderno de Chile durante el siglo XX, sobre la tltima senda descrita en el istmo. Esta capa presenta ya no una
relacion o continuidad abstracta en torno a una embarcacién como la dalca, sino que se plasma sobre el terreno del
istmo a modo de una huella fisica tangible, medible y posible de visitarse in situ. Es de interés en este momento
profundizar s6lo a grandes rasgos sobre las causas que gestan la iniciativa del canal -a modo de evaluar hoy, la “vigencia
de sus razones”’— pero también con el fin de analizar desde la arquitectura la dimension de las intervenciones o
proyectos planteados. Aquel analisis podria resultar muy util al momento de plantear una contrapropuesta a las
iniciativas vigentes de reapertura de la obra, ya que, como expresa Martinic, la mayoria de las razones originales del
Canal hoy se vuelven impracticables o insostenibles.

Como ya se ha expresado, la apertura de istmos alrededor del mundo en forma de canal parece ser una practica gestada
desde mediados del siglo XIX desde una necesidad de unificacion y eficiencia desarrollada por el modelo integracionista
de los Estados Modernos. En el caso de Chile, el proyecto del Canal de Ofqui responde directamente a una necesidad
nacida en ese mismo siglo de crear el concepto del imaginario nacién, “a fin de dar coherencia espacial al pais llamado
Chile”8, Si bien la Patagonia Occidental no despertd un interés de anexion al territorio nacional hasta muy entrado los
siglos, surge a finales del siglo XIX en relacion a dos principales causas: la primera, el surgimiento -como necesidad de
soberania nacional— de la colonizacidn sobre el actual territorio de Aysén producto de los problemas territoriales con
Argentina en 1881; la segunda, el auge econémico que vivié Punta Arenas -y Magallanes en general— al consolidarse
como un puerto a escala mundial, ya que formaba parte del itinerario de los “viajes de ultramar”? por la necesidad de
cruzar el Estrecho de Magallanes.

Ambas consideraciones detonan en torno a la actual region de Aysén, en el siglo XIX, lo que Nufiez describe como “un
reflejo de aquella representacion integracionista”?’ que ya se habia manifestado anteriormente en las zonas norte,
centro y sur del pais. La incipiente colonizacidn de Aysén y Magallanes gesta una necesidad de potenciar la conectividad
maritimo-econdmica entre Puerto Montt y Punta Arenas. En ese contexto, como dice Martinic, “la posibilidad de un
canal a través del istmo de Ofqui podia, eventualmente, jugar un papel interesante en la vinculacion intrarregional del
nuevo territorio que con el nombre de Aysen se incorporaba a la vida y a la economia nacionales.”19! Taitao y Ofqui, que
aparecian hasta entonces en la mitad de aquel trayecto como una protuberancia geografica sin importancia que
simplemente se debia sortear por alta mar, se convierten ahora en un punto clave: un obstaculo, y una posibilidad
estratégica, para la navegacion y colonizacidn nacional y regional por el Mar Interior. Es decir, cobran un valor politico
y militar que permiten ser considerados hoy en dia como un lugar con caracteristicas estratégicas.

97 MARTINIC, Mateo. “Apertura del istmo de Ofqui: historia de una quimera. Consideraciones sobre la vigencia de sus razones”.
Punta Arenas, Revista Magallania vol. 41,2013. p. 1

98 ARENAS, Federico; SALAZAR, Alejandro; NUNEZ; Andrés. “El aislamiento geografico. ;problema u oportunidad? Experiencias,
interpretaciones y politicas publicas”. Santiago de Chile: serie Geolibros N°15, Instituto de Geografia, Pontificia Universidad
Catolica de Chile, 2011.P.16

99 MARTINIC, Mateo. “Apertura del istmo de Ofqui (...)" p.63

100 NUNEZ, Andrés; ARENAS, Federico; BRIGAND, Louis. “Territorializacién del aislamiento geografico: criterio ambiental para una
nueva representacion territorial en la region de Aysén”. Santiago de Chile: Revista de Historia y Geografia N°24, 2010. P.52

101 MARTINIC, Mateo. “Apertura del istmo de Ofqui (...) p.6
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Lo anterior lleva, en 1905, a la Direccién General de la Armada a encargar un levantamiento hidrografico exhaustivo del
istmo de Ofqui, por el norte y por el sur. Cabe recordar que, hacia 1870, el capitan de Fragata Enrique Simpson habia
emprendido desde el norte una expediciéon con fines similares al sector -produciendo profundos levantamiento
cartograficos— pero sin haber cruzado el istmo sino sélo llegando a la Laguna San Rafael: Ofqui alin no representaba
un sector estratégico determinante como sf lo haria posteriormente a 1881 producto del conflicto territorial con
Argentina.

Los levantamientos encargados hacia Ofqui a inicios del siglo XX, al mando de los capitanes Guillermo Garcia Huidobro
y Baldomero Pacheco, “recogidos en el plano Bahia San Quintin, Istmo de Ofqui, Laguna San Rafael, Golfo Elefantes (escala
1:200.000) publicado por el Instituto Hidrogrdfico de la Armada de Chile en 1905”192, detonan un apoyo indiscutido de
Garcia Huidobro a la obra de apertura de un canal en el istmo, para lo cual recomendaba el uso de la tltima senda
utilizada (es decir, establecer la conexion por la Ruta Rio Negro en vez de la Ruta Lucac). Pacheco, por otro lado, se
mostr6 desde el principio escéptico a la obra, que consideraba “de dificil ejecucién”%3. Esta dualidad de opiniones se
multiplica con el tiempo, y si bien el proyecto del canal comienza a tomar fuerza, le otorga la cualidad de ‘quimera’ con
que Martinic la ha descrito: la de un proyecto de tal revuelo para la importancia nacional que involucra discusiones
politicas, sociales, militares y geograficas —con un claro bando a favor y otro en contra— que se desarrollaran durante
casi cuarenta afos.
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Fig. 34 - SIMPSON, Enrique (1872) Patagonia Occidental pliego N°1: Peninsula de Taytao. Fuente: Biblioteca Nacional.

102 MARTINIC, Mateo. “Apertura del istmo de Ofqui: historia de una quimera. Consideraciones sobre la vigencia de sus razones”.
Punta Arenas, Revista Magallania vol. 41, 2013.
103 Tbid.
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Fig. 35 - SIMPSON, Enrique (1871) “Ventisquero y Laguna de San Rafael en la costa occidental de la Patagonia lat. 46° 33".”
Descubrimiento hecho por los botes de la Corbeta Chilena ‘Chacabuco’ en febrero de 1871. Fuente: Biblioteca Nacional.
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Fig. 36 - DE VIDTS, Emilio (1910) Levantamiento Hidrografico del Istmo de Ofqui. Se puede percibir la senda sobre la cual se
proyectd el Canal de Ofqui. Fuente: BARROS, Guillermo. “Canal de Ofqui”. Revista de Marina, Valparaiso, 1984.
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Si bien no se detallara el desarrollo de cada una de estas opiniones durante el prolongado letargo burocratico que tuvo
el proyectol%4, pues no es el fin de esta investigacion, Mateo Martinic ha sido neutral en explicar el desarrollo de ambas
caras de la moneda. A grandes rasgos, puede resumirse que las opiniones al respecto -a favor y en contra— de la obra
del Canal se disgregan principalmente en tres partes: una opinién gubernamental (el Estado), una institucional (la
Armada) y una de opinién ptiblica, donde la posicién del Estado se volco por lo general a favor y la Armada, en contra0s.

Para el Gobierno, el istmo de Ofqui significaba “el uinico obstdculo”% para una navegacion segura por los canales
australes, tanto para potenciar la colonizacién de Aysén como la ruta comercial internacional. Sin embargo, después del
término de la construccién del Canal de Panama en 1914, Magallanes volvié la atencién hacia el territorio nacional y ya
no hacia Europa, situacién bajo la cual el Canal de Ofqui dejaba de servir a un rol de via internacional y aparecia, en
cambio, como una solucidn para unir el austro a la idea de un pais cohesionado bajo las légicas centralistas07,
otorgandole una via de comunicacidn interna que cumplia el rol que en el Chile continental constituiria una carretera o
un ferrocarril.

Es en 1907 que el presidente Pedro Montt demuestra por primera vez un apoyo definitivo al Canal, decretando la
necesidad de efectuar los levantamientos y presupuestos necesarios para su realizacion. Esta decisién da paso a dos
proyectos principales: el del ingeniero belga Emilio de Vidts y el de los nacionales Joaquin Monge Mira y Teodoro
Schmidt, que difieren principalmente en la escala a la que responden, ademads de distanciarse casi treinta afios uno del
otro. El primero, proyectado en 1910, fue producto de un levantamiento que incorporaba trabajos hidrograficos,
observaciones meteorologicas, exploraciones terrestres y pruebas de dragado, pero que planteaba un proyecto
extremadamente ambicioso para “buques de cinco metros de calado”%, 1o que todavia respondia a una via maritima que
sirviera tanto a escala nacional como internacional (fig. 37). La descripcidn de De Vidts es importante para entender la
dimension del asunto: “(...) hay que dragar un canal que tendrd cinco metros de profundidad en las mds bajas aguas; sequir
este grado por el rio San Tadeo y Rio Negro hasta llegar al Istmo de Ofqui, cortar dicho istmo en una extension de 2.000
metros para comunicar el Rio Negro con la Laguna; la entrada de dicho canal en la Laguna deberd protegerse por un
abrigo Rompe-Olas hasta la profundidad de cinco metros con bloques de concreto armado, (...) avalizarse en el canal en el
Paso Expedicién y Bahia San Rafael y con estos trabajos quedard transitable por agua, la via de Leopardo a San Quintin.”10°

El segundo proyecto, gestado por la llamada Comisién Ofqui, estuvo a cargo de los ingenieros nacionales ya
mencionados, llegando a su resolucion final en 1935. Puesto que el argumento de la navegacién internacional se
encontraba obsoleto por haberse finalizado el Canal de Panama -ademds de que los ingenieros consideraron
injustificada la dimensién del proyecto anterior— proponian un canal pensado para “la navegacién vecinal”'1%, 1o que
se entiende como la practicada “por embarcaciones de tonelaje muy menor”!11, El proyecto, que incluia también el
constante dragado de los rios menores, consideraba incluso la construccién del ‘Hotel Ofqui’, hotel de lujo que se
anticipaba —aun en los modos del paradigma moderno— a la cualidad de Ofqui como una oportunidad para el turismo.

104 Esa informacion se encuentra detallada en el texto de Martinic “Apertura del istmo de Ofqui (...)”

105 Algunos eximios navegantes y capitanes de la Armada formaron la opinién mas fuerte en contra de la propuesta de Canal, sobre
todo por considerarlo un derroche inttil de recursos, expresando opiniones tan categéricas como que ‘los barcos mercantes (...) no
tienen interés en la ruta proyectada’, o que ‘los buques de la Armada no emplearian dicho canal’

106 Ibid, p. 11

107 Taitao y Ofqui aparecen a inicios del siglo XX en el mapa como puntos clave para la obra publica del Estado de Chile, en pos de
producir una imagen unificada del pais. La obra del canal de Ofqui es sélo una de tantas obras publicas que denotan un interés desde
el Estado por invertir recursos en la Patagonia Occidental y en impulsar la colonizacién del territorio aisenino: la determinacién por
la colocacién de ‘faros y balizas’ a la que Montt hace referencia, ird generando en torno a la obra del canal todo un patrimonio
arquitecténico asociado a la navegacion maritima. A modo de ejemplo, obras publicas como la construccion -a partir de 1910— del
Faro Raper en la Peninsula Tres Montes; el establecimiento de Puerto Slight asociado a la construccién del mismo, o el Hotel Ofqui
simultaneo a la obra del Canal, muestran una primera aproximacién moderna del desarrollo de edificios en este contexto remoto.
108 Thid p.13

109 Tbid p.14

110 Tbid p.21

111 Tbid
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Fig. 37 - DE VIDTS, Emilio (1910) Primer proyecto para el Canal de Ofqui, con plataforma de 20m en el fondo, taludes de 2x3m de
altura de base y profundidad de 5m.
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Fig. 38 - MONGE MIRA, Joaquin (1935) Segundo proyecto -definitivo— para el Canal de Ofqui, con plataforma de 10m en el fondo y
profundidad de 4m. Incorporaba también el balizamiento del canal, la instalacién de infraestructura portuaria anexa en sus
extremos, el despeje de troncos en el cauce del rio negro y el dragado constante del Paso Expedicidn.
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Sea como sea, la obra del Canal de Ofqui se llevo a cabo a partir de 1937, bajo el gobierno de Arturo Alessandri Palma.
La realizacion de la obra, atin con la reduccion propuesta por el proyecto Schmidt, significaba un enorme despliegue de
magquinaria sobre un sitio remoto sobre el cual se poseia poca informacién. De juzgar la iniciativa hoy, probablemente
surgirfa inmediatamente una opinién publica a considerarlo una irresponsabilidad ecoldgica, puesto que la sola
construccion de cualquiera de los dos canales significaba el corte a rajatabla del farellén que bordea a la Laguna, y la
inundaciéon del istmo a modo de canal artificial -vestigios existentes, en parte, al dia de hoy— ademas del
establecimiento de obras permanentes de dragado de los rios menores. Se debe entender que la obra, que se paraliz6
en mayo de 1943 producto de ‘la pérdida de la pala excavadora (...) debido, al parecer, a una mala estiba en el barco que
la transportaba’'12, respondia a la necesidad nacional de entregar una ruta maritima segura para las embarcaciones que
transitaban por el territorio de la nueva colonizacién aisenina. La necesidad de implementar obras publicas de
envergadura para demostrar atencion desde el Gobierno central por el mismo Aysén y por Magallanes, superaban con
creces, en ese entonces, cualquier intenciéon por conceptos practicamente inexistentes hasta ese momento, como la
ecologia, la glaciologia o la climatologia; temas para los cuales Ofqui presenta hoy enormes cualidades que si demandan
investigacién y conservacion.

Fig. 39 - GROSSE, AUGUSTO (1941) Otra vista del estado de los trabajos de apertura del Canal de Ofqui

Fuente: GROSSE, Augusto. “Vision histdrica y colonizacion de la Patagonia Occidental. Ministerio de Obras Publicas, Santiago, 1986

112 Ibid. P. 40
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Actualmente, si se lee el proyecto del Canal de Ofqui como una de las capas fisicas existentes sobre la senda histdrica de
Ofqui, se entienden tres secciones en su condicién morfoldgica, que aportaran al entendimiento actual del sitio y a la
propuesta de un proyecto sobre su trazo histérico. En primer lugar, el sector de ingreso a la senda existe hoy gracias -
0 mas bien, a pesar— de los trabajos de remocién topografica efectuados durante 1941: es decir, el sector “mantiene
una altura relativamente invariante entre la laguna San Rafael y el Rio Negro.”!13 Esto porque, considerando al vestigio
de 250m de inundacio6n artificial como centro del istmo, el paisaje cambia hacia sus dos extremos: el sector perforado
corresponde a una formacion vegetacional de “bosque siempreverde”14 denso, que fue el area entre la Laguna San Rafael
y el centro de la senda que se alcanz6 a perforar en forma de linea recta, antes que se hundiera la draga; después, hacia
el Rio Negro, s6lo se marca una senda a modo de huella sobre un sector de “pastizales y turberas”!15. Como menciona el
antropélogo Gonzalo Saavedra y como ha expresado Steffen, esta senda también habria sido utilizada “por pescadores y
cazadores de pieles de los siglos XIX y XX"116, 1o que permite entender en aquella huella humana la utilizacién anterior a
las obras del Canal, incluso a modo de arrastradero de embarcaciones algo mayores que una piragua. Es decir -y a esto
nos referimos cuando hablamos de superposiciones o yuxtaposiciones entre las capas del palimpsesto— sobre una
misma linea histdrica es posible percibir dos trazos con cargas culturales diferentes, hoy superpuestos sobre la senda
actual. Sobre esta senda es que ocurre hoy la tercera capa entendida en el palimpsesto del sitio: la huella de un cruce
repensado a modo de expedicidn, a partir de las l6gicas de la investigacion y el descubrimiento cientifico.

Fig. 40 - (2019) Imagen Satelital de la condicién actual de la senda en el istmo de Ofqui. A la derecha, la Laguna San Rafael. A la
izquierda, Rio Negro. Se evidencian los vestigios de la obra del Canal Schmidt: en el farellén de San Rafael se puede ver el corte
efectuado y en el centro de la senda, la inundacién artificial realizada previo al hundimiento de la draga Rhin.

Fuente: Fotografia satelital extraida por el autor desde IDE Chile

113 SAAVEDRA, Gonzalo. “Exploracién istmo de Ofqui marzo-abril 2014. Apuntes etnograficos” en “Expedicién istmo de Ofqui
2014”, Coyhaique, publicado por CIEP (Centro de Investigacién en Ecosistemas de la Patagonia), 2014.

114 SIELFELD, Walter. “Exploracién istmo de Ofqui marzo-abril 2014. Apuntes sobre ecosistemas” en “Expedicion istmo de Ofqui
2014”, Coyhaique, publicado por CIEP (Centro de Investigacién en Ecosistemas de la Patagonia), 2014. P 45

114 Tbid

115 SAAVEDRA, Gonzalo. “Exploracién istmo de Ofqui (...)".

116 Ibid.
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Fig. 41-43 (2014) Se muestran las tres situaciones principales existentes en el cruce del istmo: 1) Bosque Templado Lluvioso
perforado por obras del canal, 11) Vestigio inundacién Canal de Ofqui, 111) Humedal - Planicie de Outwash
Fuente: Cortesia Gonzalo Saavedra
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Fig. 44 - (2019) Axonométrica explotada que muestra al istmo de Ofqui separando la orilla de Laguna San Rafael con el Rio Negro.
Existen dos paisajes diferentes: bosque templado lluvioso Valdiviano en el sector del farelléon de Laguna San Rafael, y zona de
humedales y turberas pertenecientes a la formacién de una Planicie de Outwash. Fuente: Produccién del autor
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El cruce retomado: Expedicion Cientifica Ofqui 2014.

“En términos generales, dada la riqueza de los ecosistemas en Aysén, resulta relevante propender a un mayor conocimiento
y manejo adecuado de la biodiversidad del territorio, ya que de lo contrario existe el riesgo de comprometer la base de
recursos patrimoniales, que interesa conservar con el objetivo de traer beneficios al medio ambiente y comunidad localy a
escala mds global.”17 (Nunez, Arenas, Brigand, Escobar, Peuziat, Salazar. 2011)

La situacion actual del cruce del istmo de Ofqui, que representa el interés ecolégico del sitio, se leera como el tercer
layer capaz de conformar un palimpsesto en el modo de cruzar el istmo, esta vez a modo de expedicién cientifica.
Interesa aqui destacar la forma actual en que el cruce, inclusive resguardado hoy por equipos de alta montafa y sistemas
de localizacién satelital, sigue manteniendo una cierta cualidad épica: la agresividad de sus condiciones climaticas -
entre 2000 y 5000 mm anuales—, la importancia ambiental de su biésfera y gedsfera, y el aislamiento extremo que atin
hoy sigue presentando, permiten concebir al istmo de Ofqui, en pleno Antropoceno, como una zona adn inexplorada en
términos cientificos: una suerte de terra incognita contemporanea. Si bien el interés desde las ciencias al sitio mismo se
detona gracias a una expedicién en particular que interesa destacar -la organizada por CIEP!18 en 2014— la
investigacion en el territorio archipelagico de la Patagonia Occidental lleva ya algunas décadas posiciondndose como
un factor de relevancia para la actual Region del Aysén.

Silas premisas propuestas hace siglos por los exploradores europeos!1? consideraban a la geomorfologia de la Patagonia
Occidental como un obstaculo y un territorio fragmentado imposible o intitil de conocer, hoy esas perspectivas
claramente han cambiado. Aysén, al dia de hoy, “sigue concentrando los mds altos niveles de bosque siempreverde cuya
biodiversidad es tinica en el mundo”?29, 1o cual ha detonado diversas iniciativas de exploracion cientifica en las dltimas
décadas, provocando un vuelco importante a mirar con ojos de investigacion a este territorio al borde “de lo ectimene”?,
que sigue presentando grandes porciones incdgnitas. Bernedo ha mencionado las potencialidades que iniciativas como
la Estacion Patagonia poseen en términos de investigacion para los sectores practicamente inexplorados de la region
de Aysén: dicha estacién, administrada por la Pontificia Universidad Catdlica de Chile, fue habilitada en 2015 en un
terreno fiscal cercano a la Bahia Exploradores, y contiguo al Parque Nacional Laguna San Rafael:

“Por primera vez, se estdn investigando sistemdticamente mds de 5.000 hectdreas de bosques, rios y lagos. Nos hemos
centrado en la investigacién para medir la descarga de los rios, estudiar la historia climdtica en los anillos de los drboles y,
a través del andlisis del polen acumulado en el fondo de un lago, explorar especies que han habitado la region durante
cientos de afios”122,

Actualmente, variados grupos de investigadores nacionales e internacionales han aprovechado bases de infraestructura
como la Estacién Patagonia UC, para permitir la estadia de expertos que acuden a tomar muestras en terreno. Gracias a
las ya mencionadas y otras practicas cientificas, los Ultimos afios han permitido dilucidar enormes avances para las
ciencias en el austro. A modo de anécdota, por ejemplo, en expediciones a terreno por las inmediaciones de la Estacion,
se han encontrado poblaciones masivas de giiifias, un felino endémico de la regién que se creia en peligro de extincién.

117 NUNEZ, Andrés; ARENAS, Federico; BRIGAND, Louis. “Territorializacién del aislamiento geografico: criterio ambiental para una
nueva representacion territorial en la regiéon de Aysén”. Santiago de Chile: Revista de Historia y Geografia N°24, 2010. P.62

118 EL CIEP (Centro de Investigacion de los Ecosistemas de la Patagonia), fue creado en el marco del Programa Regional de
Investigacién Cientifica y Tecnolégica de Chile, comenzando sus actividades a fines del afio 2005. Segin su director ejecutivo,
Giovanni Danerij, su principal objetivo se centra en aportar al desarrollo y sustentabilidad de la Patagonia a través de investigacion
cientifica de excelencia y pertinente a los intereses de la comunidad.

119 Por ejemplo, la Teoria Butland dividia a la Patagonia Occidental en habitable y no habitable.

120 NUNEZ, Andrés; ARENAS, Federico; BRIGAND, Louis. “Territorializacién del aislamiento geografico (...)" P 62

121 BOURLON, Fabien. MAO, Pascal. “Patagonia Chilena, un nuevo El Dorado para el turismo cientifico”. Coyhaique: Editorial Nire
Negro, 2016. P.48

122 BERNEDO, Patricio. “Field Research” en BOUCHON, Pedro “Field science in Chile: scientific research from north to south”.
Pontificia Universidad Catélica de Chile, Santiago, 2018.
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Fig 45 - GUZMAN, German (2018) Estacién Patagonia UC

De modo similar, el istmo de Ofqui en especifico ha sido catalogado como uno de los lugares globales mas aptos para
investigar las condiciones en que esta ocurriendo el Cambio Climatico, situacién que detona en 2014 la Expedicién Ofqui
organizada por CIEP. Hoy ubicado en el Parque Nacional Laguna San Rafael y constituyendo una Reserva de la Bi6sfera
para UNESCO, Ofqui presenta caracteristicas unicas de territorio inexplorado, que dicha expedicién pretendia comenzar
a dilucidar, como parte de un proyecto dirigido por el gedgrafo Fabien Bourlon.

CIEP organiza aquella Expedicién con el fin de “realizar un catastro cientifico”23 del sitio, para lo cual incluyé expertos
en geologia, geografia, botanica, ecologia, cartografia y antropologia; viendo como uno de sus objetivos principales la
posibilidad de catalogar al istmo de Ofqui como una nueva zona Hot Spot especifica de biodiversidad a nivel global,
destacando sus caracteristicas como sitio clave para el estudio global de la glaciologia: los dos glaciares mayores de
Campo de Hielo Norte -San Rafael y San Quintin— drenan el 38% del campo glacial y significan puntos cruciales de
interés al momento de desarrollar hipdtesis en torno a fenémenos de dicha indole, puesto que en sus alrededores se
desarrolla uno de los ecosistemas terrestres mas fragiles y con mas bajo nivel de contaminacién del planeta,
representando “sistemas muy sensibles a cambios climdticos”?4 que permiten reconstruir condiciones paleoclimaticas
anteriores. Asf, tanto el bosque siempreverde ubicado al norte del istmo, como la Planicie de Outwash que compone un
enorme humedal y da hacia el sur, presentan hoy en dia situaciones de altisimo valor ecolégico gracias a la enorme
variedad de ecosistemas que se producen.

123 ESPINOZA, Cristian; “Parte primera Expedicion cientifico-deportiva por la Patagonia Chilena”. Recuperado La Tercera; Santiago,
19 de marzo de 2014.

124 MOREIRA MUNOZ, Andrés; GARCIA, Juan; SAGREDO, Esteban; “Reserva de la Biosfera Laguna San Rafael: sitio de importancia
global para la investigacion del cambio climatico” en “Reservas de la Biosfera de Chile: Laboratorios para la Sustentabilidad.
Academia de Ciencias Austriaca, Pontificia Universidad Catélica de Chile, Instituto de Geografia, Santiago, serie Geolibros.
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Fig 46-CIEP (2014) Walter Sielfeld desenterrando el esqueleto de un ceticeo en la Bahia San Quintin, al sur del Istmo de Ofqui.

Fuente: Documental “Expedicion Istmo de Ofqui CIEP 2014”. Recuperado de https://www.youtube.com/watch?v=ulUB80oIF_Ic&t=921s

Entre los resultados de la Expedicién Ofqui se evidenci6 la existencia de ecosistemas altamente pristinos que, por lo
aislado e inexplorado del sector, incluso comprenden especies que se consideraban extintas: Juan Carlos Torres-Mura,
vicepresidente de la Unién de Ornitélogos de Chile, destac6 que se encontraron‘cisnes de cuello negro, coiposy el huillin,
actualmente en extincion”2>, asi como Dennis Aldridge, de CONAF, expres6 la existencia de “huemules en las morrenas
del glaciar”12s, Por otro lado, el bidlogo marino Walter Sielfeld interpretd a la Bahia San Quintin -posiblemente la playa
mas larga de Chile— como un posible lugar de “crianza para la ballena franca, de incalculable valor para Chile”?7,

En términos logisticos, las expediciones a Ofqui constituyen hoy una de las vias de expedicién mas agrestes y de mas
dificil acceso en el territorio patagdnico, cuya falta de infraestructura y caracteristicas de Territorio Anfibio le otorgan,
sin duda, la épica de cruce que ya se ha tratado en este texto. En los tiempos actuales, una expedicion al istmo se gesta
ya no desde Chiloé o Puerto Aysén -como lo harian anteriormente José Garcia o los primeros colonos del Aysén—sino
desde Puerto Rio Tranquilo, una pequefia localidad a orillas del Lago General Carrera, hoy icono de la Carretera Austral.
Una vez que, yendo hacia el oeste desde esa localidad —por la ruta secundaria X-728— se termina la conexion terrestre
via Valle Exploradores, existe s6lo una opcién para llegar a Ofqui: atin hoy, la navegacién por mar es la inica conexién
natural con Laguna San Rafael. Una vez alcanzada la orilla oeste de la Laguna, se da ingreso a la antigua senda histérica,
abierta hace ya setenta afios por la inconclusa obra moderna del Canal de Ofqui. En ese punto, el agua se acaba para
retomar su curso dos mil metros mas alla, en el Rio Negro, curso de agua navegable que fluye al Golfo de Penas.

125 BERTIN, Ximena. “Los tesoros del istmo de Ofqui para el turismo cientifico en Aysén”. La Tercera, 2014
126 Ibid
127 Ibid
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https://www.youtube.com/watch?v=u1UB8oIF_Ic&t=921s

Para los expedicionarios actuales, cruzar el istmo de Ofqui para dar con dicho rio y continuar la navegacién hacia el
Golfo San Esteban, Glaciar San Quintin, Bahia San Quintin o Golfo de Penas, significa retomar el cruce anfibio de antafo
por la senda perforada en 1941. En un lugar que carece de cualquier infraestructura humana de apoyo, se debe efectuar
un demencial arrastre del kayak de travesia a través de la senda provocada por el canal; una verdadera travesia hasta
dar con la siguiente orilla. Dicha embarcacién, de seis metros de largo y sesenta centimetros de ancho, permite entender
una amplia relacidon con el modo de cruce gestado antiguamente en torno a la dalca, por las antiguas expediciones
europeo-chonas. Si bien el kayak no representa un objeto desarmable como lo habria sido la dalca primitiva de tres
tablas, si puede considerarse el heredero natural de la practica cultural del arrastradero, perfeccionada por europeos
como el Padre José Garcia en base a dalcas rigidas arrastradas desde la Laguna san Rafael hasta la orilla del rio. Dicha
continuidad cultural en torno al objeto-embarcacién permite visualizar una capa vigente del palimpsesto en el sitio, y
da pie a aventurar una hipoétesis: el cruce del Ofqui, como necesidad, como expedicién o como proyecto, puede
plantearse desde una recuperacion del cruce a escala humana.

En base a aquel cruce, y de acuerdo a los levantamientos, investigaciones y conclusiones planteadas por CIEP, seria
posible considerar a Ofqui como un lugar que, si bien carece totalmente de infraestructura, presenta las potencialidades
para establecer un laboratorio in situ para la investigacion cientifica. Esto, segiin Bourlon, Mao y Robinet, tendria “(...)
el fin de mejorar conocimientos y crear actividades econémicas locales, asociando universidades chilenas e internacionales
con los entes ptiblicos (...)"128, asi como podria aportar también a definir nuevos modelos “de gestion y de conservacion
del medio natural”'2%, posiblemente a partir del desarrollo de iniciativas de Turismo Cientifico en la region.130

Asi, frente a las pulsiones que en 2017 han propuesto la reapertura del Canal de Ofqui, parece posible encontrar el ya
mencionado shock del Antropoceno en el sitio como una problematica vigente, que contrasta actualmente la visién
cientifica —es decir, una lectura del territorio “desde un prisma ambiental”'3— con iniciativas que adn ven al territorio
como un recurso externo y utilitario. Plantear una “revalorizacion y resignificacion del territorio a partir de su propia
identidad”'3? implicaria partir por el desarrollo de proyectos alternativos, capaces de incorporar al medioambiente no
necesariamente como un recurso explotable, sino como “(..) una estrategia central del modelo de desarrollo
territorial”33, A partir de la busqueda de vias alternativas de desarrollo sobre lugares naturales que presentan
importancias ecoldgicas globales, se veran a continuacidn las condiciones y caracteristicas en que un proyecto sobre el
istmo de Ofqui como sitio especifico, podria constituir una contrapropuesta de cruce alternativa a la obra del canal,
siendo capaz de incorporar los fines de la investigacion cientifica, la conservacién ambiental y el turismo sostenible.

128 ROBINET, Nicolas; MAO, Pascal; BOURLON, Fabien. “Exploracién istmo de Ofqui marzo-abril 2014. “Cartografia y Apuntes
etnograficos” en “Expedicion istmo de Ofqui 2014”, Coyhaique, publicado por CIEP (Centro de Investigacion en Ecosistemas de la
Patagonia), 2014. P93

129 Ipid.

130 Para mas informacién sobre este amplio tema, revisar BOURLON, Fabien. MAO, Pascal. “Las formas del turismo cientifico en
Aysén, Chile”. Coyhaique: Gest. Tur n°15, 2011.

131 NUNEZ, Andrés; ARENAS, Federico; BRIGAND, Louis. “Territorializacién del aislamiento geografico: criterio ambiental para una
nueva representacion territorial en la regiéon de Aysén”. Santiago de Chile: Revista de Historia y Geografia N°24, 2010. P.48

132 Ibid P 57

133 TORROJA, Alex. “Hacia una nueva cultura territorial: por una visién socioambiental del territorio” en “Una nueva cultura del
territorio. Criterios sociales y ambientales en las politicas y el gobierno del territorio”. Barcelona: Universidad Internacional
Meléndez Pelayo y Diputacion de Barcelona, 2006.
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Fig. 47-49 - Condiciones actuales en las que ocurre el cruce del istmo de Ofqui en forma de Expedicién. Consta de tres tramos
principales. 1) Inicio del porteo. 1) Navegacién por ex Canal de Ofqui 111) Tramo arrastre por humedal o Planicie de Outwash.

Fuente: Imagenes recuperadas de http://www.ecodeporte.cl/KayakdeMar/Club/AlbumCKSE /LagunaSanRafael_Mar11/index2.asp
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CAPITULO IV: OFQUI COMO PROYECTO
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Una contrapropuesta

“Las formas espaciales no son pasivas, sino activas; (...) obligan a las otras estructuras sociales a modificarse, buscando
una adaptacién (...)".134 Santos (1996)

Luego de haber realizado una lectura a modo de palimpsesto sobre el territorio del istmo de Ofqui, se describira aqui
cémo unos determinados analisis estructurales en torno a los tiempos del sitio son capaces de traducirse al desarrollo
de una forma actual y especifica. Un proyecto de arquitectura que pueda significar una alternativa de cruce del istmo
de Ofqui, en respuesta a las cuestionables iniciativas que han propuesto reabrir el Canal.

Como ha mencionado Milton Santos, las estructuras sociales especificas desarrolladas bajo una “combinacién localizada
(...) de una organizacién también especifica”’35, permiten analizar a una determinada realidad social en base a las
técnicas que adopta en un momento histérico. Es decir, permiten entender un modo de organizar las distintas esferas
de una sociedad, en base a las decisiones que un determinado paradigma social-cultural y unas determinadas
necesidades son capaces de establecer. En este sentido, una forma es también una de esas esferas o estructuras, la cual
se modifica por las decisiones de un determinado paradigma, o bien lo modifica a éste. Santos ha denominado a este
proceso inercia dindmica, y permite entender a cada forma especifica como resultado y reflejo de un determinado
paradigma histérico, pero también como condicionante de las transformaciones que dicho paradigma pueda sufrir: la
forma es, asi, “tanto resultado, como condicién del proceso”.136

Por otro lado, en cuanto al concepto de palimpsesto y en palabras de Kjerrgren, las cargas culturales definen capas que
son mas bien intangibles en el palimpsesto del sitio: los desplazamientos, huellas temporales y paradigmas sociales de
un determinado momento toman el nombre de Capas de Significado (Layers of Meaning)!37, es decir, configuran modos
de organizar la sociedad en un determinado momento, traduciéndose en unas practicas culturales y unos objetos
especificos que no son necesariamente tangibles o visibles en el espacio fisico. Por el contrario, una forma construida
en el istmo de Ofqui -o en cualquier otro sitio— tanto en forma de Canal como de otra forma alternativa, tomaria el rol
de una Capa Fisica (Physical Layer)!3 en el palimpsesto del sitio: desde una conformacion geografica hasta un trazo,
vestigio o edificacién humana, las estructuras que tomen un rol tangible en el espacio del sitio pueden considerarse
como formas que lo definen, y que -al entrar en un proceso de inercia dindmica— son capaces de influir en los modos
de habitarlo o, en este caso, cruzarlo.

El proyecto de arquitectura pretende aqui ser en si mismo una forma construida, sin embargo, si bien busca
posicionarse en el espacio como una estructura tangible, pretendera ejercer también el rol de una critica. Mediante la
utilizacion de la misma senda que se utilizaria para proyectar el Canal de Ofqui, la critica establecida se enmarca en una
revision de variables, en torno a la proposicién de otorgar una infraestructura alternativa de cruce a escala humana. Se
vera en los siguientes parrafos cdmo dicha infraestructura, asociada a una superposicién entre las aristas de la
investigacion cientifica, la conservacidon local y el turismo ambiental, podrian ser capaces de otorgar una posibilidad
incluso de desarrollo econémico para esta region aislada e inexplorada, es decir, la posibilidad de considerar un cruce
actual de la senda de Ofqui como un sitio potencial para el turismo cientifico. Para entender la formulacién de esta
forma, se desarrollard un analisis, a modo de Estado del Arte, de tres factores que parecen necesarios de considerarse
al plantear un proyecto de arquitectura en el sitio: su Geodiversidad, su Escala y su Prefabricaciéon.

134 SANTOS, Milton. “De la totalidad al lugar”. Barcelona: editorial Oikos-tau, 1996. P.35

135 Ibid. P. 34

136 Ibid P.35

137 KJERRGREN, Lovisa. “Layers of Land- The Palimpsest Concept in Relation to Landscape Architecture”. Bachelor’s project at the
Department of Urban and Rural Development. Uppsala, SLU, 2011. P.10

138 |bid. P.9
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Geodiversidad: investigacién, conservacion, turismo cientifico.

“Una de las dimensiones menos tratadas, y que a juicio del autor reviste gran interés, dice relacion con la geodiversidad
que albergan o albergarian las dreas geogrdficas catalogadas como aisladas; geodiversidad que, en el contexto de la
revaloracién del lugar y el territorio, por una parte, y de la bisqueda de formulas alternativas, viables y territorialmente
justas para alcanzar un desarrollo verdaderamente sustentable, por otro, constituiria una fuente relevante de capital
natural, social y cultural para su impulso”.13? Delgado (2011)

Siguiendo lo propuesto por Delgado, las areas geograficas aisladas albergan, por lo general, sectores catalogados como
geodiversos, es decir, lugares que por su aislamiento geografico poseen caracteristicas locales distintivas, contrarias a
las caracteristicas genéricas que las sociedades urbanas globalizadas suelen poseer. La geodiversidad -que ha tomado
revuelo en los tltimos afios sobre todo en Europa y en Asia— si bien es un concepto relativamente nuevo y su definicion
no es so6lo una, guarda relacién con la inclusion de caracteristicas abioticas y bidticas de los lugares como un capital
digno de resguardar o conservar, a diferencia del concepto de biodiversidad que refiere solamente a los factores bioticos.
Esta distincién es importante de enfatizar puesto que, al leer una geodiversidad en el sitio que interesa a esta tesis, los
valores a conservar poseen —como ya se ha visto— tanto aristas ecolégicas como glaciolégicas o arqueolégicas. Petrisor
y Sarbu han establecido que la geodiversidad es “equivalente a ecodiversidad y, por tanto, comprende tanto los aspectos
biéticos, abidticos y antropicos (sociales, econémicos, culturales) de un eco o geo sistema”'#0, permitiendo entender al
concepto de geodiversidad como un modo de valoracién y conservacién de los lugares, las regiones y los territorios
como categorias significantes para la constitucién y desarrollo de las sociedades41.

Aunar asi valores bioticos, abidticos y antrépicos bajo el concepto de geodiversidad, permite entender también la
denominacién de Geoparque. Si bien segun la Unesco, un geoparque “es un drea nacional protegida que contiene uno o
varios parajes considerados como un patrimonio geoldgico”%, variados autores han establecido la importancia de
ampliar dicha definicidn, afirmando que “un geoparque debe incluir no solo sitios de importancia geolégica sino también
sitios de valor ecoldgico, arqueolégico, histérico o cultural”, o “sitios de belleza natural y de valor ecoldgico (...) patrimonio
intangible y tradiciones”43. De cualquier modo, son lugares que “forman parte de un concepto que integra proteccion,
educacion y desarrollo sostenible”#4, alcanzando sus objetivos “a través de un triple acercamiento: conservacion,
educacion y geoturismo”. 145 La creacion en el aflo 2000 de la Red Europea de Geoparques (Furopean Geopark Network,
0 EGN) demuestra un interés progresivo por el concepto del geoturismo a lo largo de los afios, conformando una red
que al afio 2009 comprendia 35 Geoparques y al 2019 posee 73. Como se puede observar en la figura 50, la tendencia
se repite de modo similar en el continente asidtico, demostrando un alza en iniciativas que impulsan estrategias de
geoturismo o turismo cientifico en diferentes regiones del mundo.

139 DELGADO, Esteban. “Geodiversidad y aislamiento geogréfico. Alcances y percances en el contexto territorial.” en “El aislamiento
geografico: ;problema u oportunidad?”. Santiago, Serie Geolibros, 2011. P.158

140 Ibid. P. 159

141 Tbid P. 160

142 UNESCO; Global Geoparks Network. 2006

143 70uros, & Valiakos. “Geoparks management and assessment”. Bulletin of the Geological Society of Greece, 43, 965-977, 2010

144 TORABI, Neda; COELHO, Celeste; COSTA, Carlos; “Geoturism and Geoparks as Novel strategies for socio-economic development
in rural areas”. Aveiro, International Journal of Tourism research, 2011. P. 68-81

145 bid.
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Fig. 50- (2017) Distribution of Global Geoparks Network Members. Fuente: UNESCO

La idea de establecer la GGN, o Red Mundial de Geoparques!*S(UNESCO) guarda relacién con comprender una
caracteristica principal de esta denominacion: los geoparques “se establecen a nivel internacional, pero se administran a
nivel local (...)". 147 Esto permite entender hoy en dia la dualidad entre las consideraciones globales que comienza a
poseer el planeta —cada vez mas, un lugar comin—, asi como las crecientes consideraciones por resguardar las
caracteristicas locales de los lugares, a causa de las pulsiones de la misma globalizacién que tienden a volverlos
genéricos.

De esta manera, la superposicion entre las aristas de conservacion, investigacion y geoturismo apuntan a tratar una
problematica que suele golpear con fuerza al sector ambiental y a los lugares aislados: los modelos de desarrollo que la
globalizacién propone hoy en dia, vienen frecuentemente a liberalizar al maximo una economia de libre mercado que
tiende a gestarse desde posiciones ex6genas (desde afuera) en lugar de enddgenas (desde los ntucleos de cada lugar),
desatando muchas veces “conflictos de cardcter socio-ambiental-territorial, como efecto de la ejecucion de proyectos de
inversién (publicos y privados) sin raigambre local”%5, afectando, por ende, a la geodiversidad de esos lugares. El
proyecto del Canal de Ofqui, en este sentido, podria considerarse como uno de esos proyectos de inversion sin
raigambre local, sobre el cual un proyecto de arquitectura puede plantearse como una propuesta alternativa.

146 GGN es la sigla para el nombre en inglés: Global Geoparks Network
147 TORABI, Neda; COELHO, Celeste; COSTA, Carlos; “Geoturism and Geoparks as Novel strategies for socio-economic development
in rural areas”. Aveiro, International Journal of Tourism research, 2011. P. 68-81

“Geoparks are established at an International level but managed at a local level.”

148 DELGADO, Esteban. “Geodiversidad y ...”. P.165
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En contraposicién a lo anterior, la tendencia mundial en la creaciéon de Geoparques ha permitido probar su capacidad
de conformar “nuevas estrategias de desarrollo socioeconémico en dreas rurales”'4%, una via alternativa de ingresos para
los sectores aislados. A partir de la apertura de sitios con caracteristicas de conservacion bidtica, abidtica o antrépica a
la llegada de un geoturismo establecido bajo criterios internacionales -que responden a la conservacion de eco o geo
sistemas de importancia global— pero administrados en forma local (end6gena), es posible entender un énfasis de los
geoparques en un “patrimonio geoldgico y su introduccién como atractivo turistico, en adicion a sus aspectos ecoldgicos,
culturales, histdricos y arqueoldgicos”%0. Es decir, la apertura de zonas protegidas que estaban bajo el nombre de
Parques Nacionales, Reservas Nacionales o Reservas de la Bidsfera —asi como la denominaciéon de otras que nunca
estuvieron protegidas— a estrategias de geoturismo u otras formas de turismo cientifico’s1, ha sido capaz de enfocar el
desarrollo de los territorios regionales hacia una valoraciéon econémica de sus funciones ambientales, en lugar de la
explotacion exdgena de los recursos naturales de los mismos. Si bien el geoturismo o el turismo cientifico implican
légicamente una apertura de esos lugares al turismo, ambos forman parte de nuevas estrategias que “rompen con los
esquemasy modelos tradicionales del turismo (...) procurando generar una armonia entre el entorno social y el natural”>2,
Asi, la ya-no-tan-corta historia de los geoparques, evidencia una amplia gama de actividades desarrolladas al interior
de los mismos que complejizan las formas tradicionales del turismo, teniendo como puntos principales a la
investigacion cientifica, la proteccidn del patrimonio geoldgico, la creaciéon de museos y centros de interpretacion, la
conservacion de fésiles, el desarrollo de programas de educaciéon ambiental o el establecimiento de redes de senderos
que conjugan sitios geoldgicos con infraestructuras de ecoturismo.153

En este sentido, casos de diferentes escalas como el Geoparque de la Isla griega de Lesvos, o el Museo Acatushtiin ubicado
en Argentina, han resuelto formas de conjugar la conservacion e investigacion cientifica de territorios aislados, con la
apertura de éstos a formas vanguardistas de turismo cientifico, retroalimentaciéon en donde ambas aristas se ven
favorecidas. Interesa destacar el caso del Museo Acatushun por ubicarse en Tierra del Fuego, permitiendo utilizarlo
como una referencia existente acotada a la realidad de los proyectos locales. El Museo Acatushtin de Aves y Mamiferos
australes se ubica en la Estancia Harberton, fundada en 1871 en las inmediaciones del Canal Beagle, y se define como
“un museo-laboratorio creado para el estudio de la biologia de los mamiferos marinos (...) y aves del extremo austral de
Sudamérica”5% Resultado de mas de treinta afios de investigacion cientifica llevada a cabo por su fundadora, la biloga
Natalie Goodall, el museo contiene hoy esqueletos reconstituidos de mas de 2.700 mamiferos marinos y 2.300 aves.
Producto del arduo trabajo de cientificos y voluntarios que realizan investigaciones y trabajos en terreno de manera
constante, la Estancia Harberton ha sido declarada en Argentina como Monumento Histérico Nacional en 1999, por el
enorme potencial biolégico y arqueolégico que posee. Conservando “su arquitectura original, con edificios en madera
cubiertos con chapa acanalada”®5, hoy el museo lleva a cabo una importante labor en cuanto a la difusiéon de
investigacion, pudiendo considerarse como un ejemplo a seguir para las estrategias de geoturismo o de turismo
cientifico: mediante el establecimiento de un programa de voluntariado cientifico -destinado a estudiantes que cursan
carreras profesionales como biologia, biologia marina, geologia, ecologia, entre otras— se desarrolla un aprendizaje
constante al coleccionar y estudiar animales varados en las playas, “haciendo necropsias, tomando muestras, limpiando
esqueletos para la coleccion y mostrando su trabajo a los visitantes”156, Esta iniciativa podria constituir un ejemplo a
seguir en cuanto a crear un sistema de difusién de las enormes potencialidades de investigacién que presenta hoy el
Istmo de Ofqui hoy como territorio inexplorado.

149 TORABI, Neda; COELHO, Celeste; COSTA, Carlos; “Geoturism and Geoparks as Novel strategies for socio-economic development
in rural areas”. Aveiro, International Journal of Tourism research, 2011. P. 68-81

150 Thid. P 72

151 para mas informacién sobre las formas del turismo cientifico, revisar BOURLON, Fabien; MAO, Pascal “Las formas del turismo
cientifico en Aysén, Chile”. Gest Tur. N°15, 2011

152 B()RQUEZ, Ricardo; BOURLON Fabien; MORENO “El turismo cientifico y su influencia en la comunidad local: el estudio de caso
de la red de turismo cientifico en Aysén, Chile”, Revista Turydes: Turismo y Desarrollo N°26,2019.

153 ZOUROS, N.; VALIAKOS, 1. “Geoparks management and assessment”. Bulletin of the Geological Society of Greece, 43,2010

154 Extraido del sitio web de Estancia Harberton. Recuperado de http://www.estanciaharberton.com/museoacatushun.html

155 |bid.

156 |bid
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Fig. 51-53 (2019) Fotografias que muestran la labor de recoleccién, clasificacidon y exposicién de esqueletos como parte del
voluntariado cientifico en Museo Acatushun. Fuente: Cortesia Tomdas Bernales, voluntario Museo Acatushun.
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Como se ha mencionado anteriormente, en Ofqui la situacion de interés es también bidtica, abidtica y antrépica. El hecho
de formar parte de un Hot Spot y de la Reserva de la Bidsfera Laguna San Rafael desde 1987, de ser contiguo a dos
glaciares que drenan un 38% del total de Campo de Hielo Norte y por ende representan “laboratorios naturales idéneos
para poner a prueba y generar nuevas hipdtesis referentes a los cambios climdticos”'57, y de guardar -como se ha
destacado frecuentemente en este texto— siglos de cultura humana en el palimpsesto de sus trazos y vestigios, permite
entender al lugar como uno que cumple con las caracteristicas para establecer estrategias que atnen, difundan y
potencien las caracteristicas de su geodiversidad tnica en el mundo. Esto podria plantearse, en relacién a las
condiciones actuales en las que se encuentra el istmo, como un programa asociado a la infraestructura del cruce
realizado por expediciones cientificas: necesaria para efectuar las visitas a terreno, aquella infraestructura podria verse
retroalimentada e incluso financiada por estrategias de difusién de la investigacion, basadas en un turismo cientifico.

Con respecto a esta idea, a pesar de que el istmo se ubica hoy dentro del Parque Nacional Laguna San Rafael, parece
existir, por un lado, una falta de regulacién con respecto a las caracteristicas abi6ticas o antrépicas del sitio -como el
agua, los glaciares, los vestigios culturales u otras caracteristicas que conforman su eco y geo sistema— y por otro, una
politica de aislamiento hacia el turismo: a pesar de la condicién de “hito turistico”'5¢ masivo que la Laguna San Rafael
significa para la Regién de Aysén, su apertura al publico ocurre netamente por via maritima, careciendo de
infraestructura publica necesaria para efectuar el desembarco y, l6gicamente, el cruce. De hecho, CONAF ha estimado
que durante el afio 2010 el flujo de navegacion hacia Laguna San Rafael fue de 40.000 personas!5% —un promedio de 110
personas diarias— de las cuales s6lo 187 desembarcaron en los alrededores de la Laguna.

1905 i 1920 1950 1984 2013

Fig 54 - (2019) Derretimiento de los Glaciares San Rafael (arriba) y San Quintin (abajo) en el Istmo de Ofqui.160

Fuente: Elaboracion del autor

157 MOREIRA MUNOZ, Andrés; GARCIA, Juan; SAGREDO, Esteban; “Reserva de la Biosfera Laguna San Rafael: sitio de importancia
global para la investigacion del cambio climatico” en “Reservas de la Biosfera de Chile: Laboratorios para la Sustentabilidad.
Academia de Ciencias Austriaca, Pontificia Universidad Catélica de Chile, Instituto de Geografia, Santiago, 2014.

158 BOURLON, Fabien. MAO, Pascal. “Patagonia Chilena, un nuevo El Dorado para el turismo cientifico”. Coyhaique: Editorial Nire
Negro, 2016.P. 73

19 Ibid. P 73

160 En base a estudios presentes en “Variaciones recientes de glaciares en respuesta al cambio climatico: caracteristicas
glacioldgicas de los glaciares San Rafael, Nef y Colonia, Campo de Hielo Norte”. MOP, Centro de Estudios Cientificos. Santiago, 2012
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En base a lo anterior, pareciera que las areas protegidas insulares o peninsulares de la Patagonia Occidental -que
comprenden mas de 5 millones de hectdreas— representan hoy una situacién mas bien de “islas protegidas”61, cuyas
caracteristicas conservativas se ven dadas por una demarcacién normativa y no mucho mas. Su aislamiento, que esta
dado en gran medida por las complejidades geograficas que supone el Maritorio, produce un déficit de la infraestructura
publica en una gran cantidad de lugares con potencialidad de difusion cientifica. Si se aplican sobre estas islas, por el
contrario, los conceptos bajo los cuales se define a un Geoparque -investigacion cientifica, en primer lugar, turismo, en
segundo, y conservacién como base del asunto— la situacién puede tomar la forma de un laboratorio y un museo a cielo
abierto. Una suerte de lo que Nufiez, Arenas y Brigand han denominado como “musealizacion del territorio”162 es decir,
“la integracién de una visién de conjunto de las funciones ambientales del espacio, la “calidad” del territorio y sus
identidades, percepciones y valorizaciones socioculturales (...)".163

A partir de aquella premisa, un sitio como Ofqui, capaz de incorporar las caracteristicas de un geoparque, debiera
incorporar estrategias de proyecto que superpongan o yuxtapongan aristas humanas -investigacién, turismo
cientifico— y naturales -conservacidn ecolégica, geoldgica, glaciolégica—. Dicha condicién puede pensarse a modo de
un dispositivo de condensacién o congestion de esas capas programaticas. El concepto de la congestidn, aplicado aqui
segun los argumentos que Rem Koolhaas presenta en Delirious New York, si bien difiere ampliamente en sus fines y
programas, permite entender una similitud en las formas de leer los tiempos globales: inevitablemente, el siglo XXI
evidencia una necesidad de condensar varios elementos en uno al momento de plantear un proyecto de envergadura.
De este modo y para evidenciar la distancia, el concepto de Koolhaas “viene dibujado por el rascacielos americano, donde
series de actividades son superpuestas en un mismo edificio %4 Asimismo, en el traspaso propuesto por OMA tres afios
después, al desplazar la superposicion ocurrida verticalmente en el rascacielos a la situacion horizontal de la propuesta
para el Parc de La Villette, el mismo modelo de la congestion se toma y se dispersa “de manera horizontal sobre la
superficie, para realizar un parque que es una muestra de 40 o 50 actividades diferentes unidas como pisos horizontales a
lo largo de todo el parque”ss. Es decir, una superficie horizontal que actiia como condensador social de la vida
metropolitana. Si el Parc de la Villete de OMA, considerado como uno de los proyectos que han resignificado los
constructos clasicos del proyecto de arquitectura -logrando “orquestar el programa urbano como un proceso
paisajistico”66— fue capaz de traspasar el concepto de la congestion desde el Rascacielos vertical de Manhattan a la
superficie horizontal del parque metropolitano, parece posible traspasar también el concepto, en las légicas del siglo
XXI y de los nuevos conceptos que dicho proyecto desata, desde la planitud del parque urbano a la malla topogréafica del
territorio.

De este modo, el concepto cambia y toma la forma, esta vez, de un condensador ambiental. Este concepto podria definir
la superposicién de las capas programaticas de la investigacion, la conservacién y el turismo cientifico a un proyecto de
cruce alternativo para el Istmo de Ofqui. Dicha estrategia requeriria necesariamente un fuerte aporte desde el disefio;
a partir de un reconocimiento de las tradiciones constructivas patagoénicas; de las dificultades de acceso,
desplazamiento y construccidn; y de las huellas y cargas de un prolongado palimpsesto histérico que posee el sitio, la
proposicién de un proyecto que pudiera lograr una relacién mutua entre esas capas deberd basarse en un
entendimiento tanto de las ldgicas locales, como de las posibilidades globales que el siglo XXI plantea. Se vera a
continuacién cémo un proyecto que cumpla estas necesidades debe ademas considerar un factor de Escala producto de
las consideraciones territoriales que posee el istmo.

161 NUNEZ, Andrés; ARENAS, Federico; BRIGAND, Louis. “Territorializacién del aislamiento geografico: criterio ambiental para una
nueva representacion territorial en la regiéon de Aysén”. Santiago de Chile: Revista de Historia y Geografia N°24, 2010. P.62

162 1bid

163 Tbid

164 KOOLHAAS, Rem. Conversations with students, Houston, Rice University School of Architecture. Princeton, Princeton

Architectural Press, 1996.
165 Jbid

166 WALDHEIM, Charles; “Landscape Urbanism: a genealogy”. Praxis: journal of writing + building, no.4, 2002. P 13
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Bigness; ;Edificio o Parque?

“Beyond a certain scale, architecture acquires the properties of Bigness. The best reason to broach Bigness is the one given
by climbers of Mount Everest: “because it is there.”; Bigness is ultimate architecture 167 Koolhaas (1994)

A modo de plantear una contrapropuesta de cruce del istmo de Ofqui que no necesariamente toma la forma de un canal,
sino mas bien la de un cruce a escala humana, la senda histoérica de dos kilometros entre las aguas de la Laguna San
Rafael y el Rio Negro asoma como un tramo con dimensiones abordables al momento de pensar un proyecto de
arquitectura. Sin embargo, dicha dimensién evidencia necesariamente incorporar un problema de Escala al menos como
un factor a discutir; una infraestructura capaz de sustentar la superposiciéon de las ya mencionadas capas de una
investigacion cientifica, un geoturismo y una conservacion local en el istmo de Ofqui, implican preguntarse las
condiciones de envergadura bajo las que cuales el edificio pudiera actuar como nicleo de la idea de un condensador
ambiental mayor.

Dichos problemas de Escala se abordaran segun el concepto de Enormidad (Bigness) propuesto por Rem Koolhaas.
Aplicando la teoria de Koolhaas al contexto de Ofqui, comprender un proyecto a partir de esa “cierta escala”%5, significa
entender a la geografia del sitio como el contenedor territorial que define la envergadura de las posibles inserciones
arquitectdnicas a plantear: si se estd considerando una forma de cruce como contrapropuesta a las iniciativas de
reapertura del Canal, ésta debiera comprenderse como una opcién capaz de gestarse bajo las mismas condiciones
geograficas. Esto es, posicionarse a lo largo de la senda de Ofqui como un objeto con “masa critica”6°. Un Edificio Grande.

Sin embargo, segin Koolhaas la masa critica de un Gran Edificio “no puede ser controlada por un tnico gesto
arquitectonico, ni siquiera por una combinacién de gestos arquitecténicos”7%, Si bien esto provoca una cierta autonomia
de las partes del edificio, no refiere a “lo mismo que la fragmentacion: las partes siguen comprometidas con el todo"71,
Esto detona la necesidad de plantear una forma extensa conformada por partes; partes que funcionan autbnomamente
pero que son capaces de definir una lectura y funcionamiento de la forma total.

Para entender como opera la teoria de la Enormidad en el paisaje remoto, parece preciso analizar tres formas
arquitectonicas que pareciera pueden tomar la cualidad de Edificio Grande sin ser necesariamente un sélo edificio: una
Infraestructura Territorial, un Plan Maestro (Masterplan) y un Parque.

167 KOOLHAAS, REM. (1994) “Bigness, or the problem of Large” en “Small, Medium, Large, Extra-Large”. Monacelli Press,
NY, 1995.

“A partir de cierta escala, la arquitectura adquiere las propiedades de la Grandeza. La mejor razén para afrontar la Grandeza es la que
dan los escaladores del Monte Everest: ‘porque estd ahi’, La Grandeza es la cuspide de la arquitectura”

168 [bid.
169 Ibid p.24
170 Ibid
171 1bid
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Fig. 57 - BUSQUETS, Joan (2007) Project-Mapping. “Catalunya Continental”.

Pensada desde un contexto territorial, Catalunya Continental corresponde a un proyecto de arquitectura e
infraestructura territorial que propone la reformulacién y renovacién de un tren transpirenaico, surgido en 1885 para
unir Francia con Espafa. El proyecto, desarrollado en 2005 producto de una impostergable decadencia en la
infraestructura del ferrocarril, es encargado al arquitecto catalan Joan Busquets en base a un requerimiento de ‘calibrar
a la escala territorial el impacto de las nuevas infraestructuras del siglo XXI y la necesidad de buscar nuevas formas de
enriquecer su proceso de configuracién y proyecto’.172 La estrategia: una diseccion en términos paisajistico territoriales
de la geografia sobre la cual se ubicaria la infraestructura, proponiendo ‘una serie de proyectos urbanisticos que integran
infraestructura y paisaje’.l”3

El proyecto, catalogado bajo el nombre de “Infraestructura Ferroviaria como espina dorsal del territorio”, guarda
relaciones directas con la necesidad de plantear un edificio infraestructural a modo de contrapropuesta en el istmo de
Ofqui. Aquellas nuevas infraestructuras del siglo XXI, segiin Busquets, tienen la capacidad de actuar sobre territorios
“con una tradicién cultural y de desarrollo urbanos antiguos, donde la superposicién de huellas y trazados ha ido
organizando los sistemas de ocupacién y sus usos”7¢+ produciendo “paisajes mejor vertebrados” 175 por esas
infraestructuras. Como ya se ha revisado en torno al palimpsesto histérico que guarda Ofqui en sus trazos anteriores,
una nueva infraestructura de cruce podria responder a la conformacién de una columna vertebral mejor resuelta.

172 BUSQUETS, Joan; “Preface” en “Catalunya Continental: Rail Infrastructure as the backbone for development”. Harvard University
Press, Massachusetts, 2007.

173 Ibid.

174 BUSQUETS, Joan; “Preface (...)"

75 1bid.

75



Hablando ahora el idioma del mismo Koolhaas y relacionando el concepto del Bigness a un contexto netamente urbano
amodo de Plan Maestro, cabe destacar el primer proyecto de Gran Escala realizado por OMA. Euralille, un megaproyecto
urbano realizado por la oficina de Koolhaas en 1989, tenia el fin de desarrollar la zona que ocuparia la nueva estacién
del TGV en la ciudad francesa de Lille. Como se observa en el Masterplan del edificio, OMA propone un ambicioso plan
de 800.000 m2 de programa, distribuido en “tres piezas de escala gigantesca™’, las cuales serian suficientes para
“resolver todo el conjunto”7’. Los vacios entre piezas, considerados también como piezas claves del plan, dejan de
conformar espacios residuales para “convertirse en oportunidades para la ciudad 78, De este modo, la relacion entre las
piezas principales y los vacios determinan un conjunto que obliga a establecer relaciones y obligaciones de mutua
dependencia. Gracias al tamafio y a la ubicacién estratégica de las piezas, es imposible percibir al plan como uno
conformado por proyectos auténomos: cada pieza actiia en relacion con la otra dando una sensacién de unidad. Esa
unidad entre fragmentos es la que permite considerar también al Masterplan como un Edificio Grande.

Fig. 58 - OMA (1989) Euralille, Plan General de ordenacién: 1. Estaciéon TGV; 2. Férum triangular; 3. Rue de Le Corbusier; 4.
Parque; 5 Saint-Maurice; 6. Congrexpo. Fuente: CONGREXPO: La enormidad como programa ideolégico.

El Parque Bicentenario de Teodoro Fernandez y el Downsview Park de James Corner y Stan Allen, vienen a ejemplificar,
por ultimo, la categoria de Parque. El parque santiaguino, por su lado, representa una condicién de Large Parklocal que
cae al caso por una coincidencia: el largo del parque es casi exactamente el largo de la senda existente en el ex canal de
Ofqui. Esto permite utilizarlo como una medida visual conocida al momento de dimensionar la intervencioén. Si bien el
contexto de Santiago difiere completamente de las caracteristicas existentes en Ofqui, su escala es capaz de establecer
similitudes programaticas: producto de la l6gica caminable que el Bicentenario posee, permite pensar que el traspaso
al paisaje remoto de Ofqui —que podria calificarse con frecuencia como inabarcable para un proyecto de arquitectura—
funciona gracias a la caracteristica istmica del sitio: la estrecha franja de tierra mide dos kilémetros de largo, dimensién
que es practicamente coincidente con los 1.7 kilometros que el Parque Bicentenario posee en su dimensién longitudinal.
Asi, la posibilidad de plantear un cruce alternativo bajo la etiqueta de un Parque, permitiria concebirlo, esta vez, bajo la
escala del arrastradero. Bajo el nombre de Parque Infraestructural, se referira a un proyecto que suple esta necesidad:
la de otorgar una infraestructura, hoy inexistente, para facilitar la practica del arrastradero contemporaneo -el del
kayak de travesia— en las actuales expediciones cientificas al istmo, a partir de un proyecto definido por partes.

176 SENRA, Ignacio; “Congrexpo: la enormidad como programa ideolégico” en “Gran Escala”. Sevilla: revista Proyecto, Progreso,
Arquitecturav. 10, p. 76-87 2014.
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Por otro lado, el Downsview Park entra al caso por caracteristicas algo mas complejas. La proposicion de aquel proyecto,
resultado de un concurso gestado en légicas similares al del Parc de la Villette, diecisiete afios después de aquella
competicidn, proponia “abordar un complejo sitio des-industrializado”7? en las l6gicas de un proyecto donde, esta vez,
la importancia del paisaje aparecia como el medio explicito para los proyectos resultantes.!80 La propuesta Emergent
Ecologies, de James Corner y Stan Allen, proponia como factor la posibilidad de hacer reaparecer la ecologia perdida
por la condicién industrial anterior del sitio, a partir de una “evolucion sembrada”8! (seeded evolution) por nichos
ecologicos organizados programdaticamente. Esto permitia la realizacion de un proyecto pensado por etapas,
proponiendo “futuros para el parque en 5, 10 y 15 afios”82,

Producto de la incertidumbre que un proceso ecoldgico de este tipo presentaria a lo largo del tiempo, el proyecto de
Corner y Allen se representa a partir de “esquemas diagramdticos”'83 que, sin intentar anteponerse al proceso de
desarrollo del parque, se abria a la aparicion a través de la gestién adaptativa (Emergence through adaptative
managment). Si bien dicha idea se aplica en el caso de Emergent Ecologies l6gicamente a partir de un desarrollo
ecoldgico, el concepto parece ser traspasable, al momento de pensar estrategias de geoturismo, investigacion y
conservacion, a la capacidad de plantear un proyecto también por etapas programaticas, abierto a las posibilidades
inciertas del desarrollo turistico, cientifico y conservativo en el tiempo. Esto, al destacarse como una estrategia
proyectual posiblemente aplicable al sitio del istmo de Ofqui, podria tomar el nombre de un Geoturismo Emergente, es
decir, una estrategia que piensa a un Edificio Grande a partir de fragmentos, los cuales se distribuyen a lo largo del
tiempo de forma estratégica con el fin de ir adaptando el desarrollo.

oo e e o BT

Fig. 59- CORNER, James; ALLEN, Stan (1999) Emergence through adaptative managment.

179 GRAY, Christopher. “From emergence to divergence: modes of landscape urbanism”. School of Architecture Edinburgh College of
Art, Edinburgh, 2005-06.P 16

180 Thid

181LISTER, Nina. “Sustainable Large Parks: Ecological Design or Designer Ecology?” en CZERNIAK, Julia; HARGREAVES, George
“Large Parks”. Princeton Architectural Press, NY, 2008. P 37

182 GRAY, Christopher. “From emergence to divergence (...)" P 16

183 Tbid
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Prefabricacion: redefinicion de estrategias madereras locales como lectura del palimpsesto del sitio.

Ya abordada la condicién de superposicién programatica y entendida la necesidad de Escala, parece también importante
definir las estrategias que el proyecto abordaria al relacionarse con el terreno del sitio. Frente a lo anterior, parece clave
analizar la influencia histérica que han provocado en las sociedades humanas las condiciones maritimas, insulares,
peninsulares o istmicas que posee la Patagonia Occidental: considerar las complejidades de produccidn, transporte y
construccion que dichas caracteristicas significan en un sitio remoto como lo es Ofqui, implica pensar un proyecto
gestado en base a un acceso muy limitado de infraestructuras de apoyo, sin contar con la presencia de caminos, insumos
0 maquinaria.

Como ya se ha mencionado, tanto los pueblos originarios de la Patagonia Occidental como las culturas de los colonos
posteriores se han visto obligados a interactuar con los atributos del terreno que el Territorio Anfibio presenta. Dicha
interaccién obligada, ha incitado al desarrollo de objetos o infraestructuras que son producto de una inventiva
admirable, que interesa analizar. Ejemplos como la dalca de los chonos, la barcaza chilota o las pasarelas de Ciprés de
las Guaitecas desarrolladas en comunidades maritimas o fluviales como Caleta Tortel, Puerto Gala o Puerto Edén,
evidencian modos claros de entender una relacién ancestral entre los objetos humanos y las caracteristicas geograficas
del paisaje, a partir de un modo de habitar el territorio a escala humana.

Se buscarj, a partir de esta ‘arquitectura sin arquitectos’, comprender claves capaces de apoyar los planteamientos del
proyecto de arquitectura contemporaneo en el sitio y entendiendo, a partir de los paradigmas culturales sucedidos en
el cruce de Ofqui, la posibilidad de plantear una arquitectura pensada nuevamente a esta escala. Basado en aquella
premisa, se analizara también un proyecto contemporaneo -la Estacién Patagonia de Universidad Catdlica en Bahia
Exploradores—puesto que ha abordado dicha problemaética en situaciones de terreno muy similares a las que requiere
Ofqui.

En primer lugar, la dalca presenta caracteristicas que han sido desarrolladas fortuitamente, pero cuyo analisis puede
entregar luces al desarrollo de un proyecto de arquitectura. Es preciso comprenderla como una herramienta
desarrollada para efectuar el cruce anfibio ya relatado, resultado de un “grado admirable de adaptacién a su riguroso
ambiente maritimo”84. Compuesta a base de “tres tablones cosidos con fibras vegetales”85, es preciso valorizar su
cualidad inicial desarmable, capaz de despiezarse en una orilla para ser transportada por tierra y rearmada en la orilla
siguiente.

Como ya se ha mencionado, la interaccién cultural entre los aborigenes y los expedicionarios europeos permite un
posterior mejoramiento de esa embarcacion, haciéndola mas rigiday capaz de ser transportada entre orillas sin efectuar
desarme alguno, a fuerza de brazos y cuerdas. Estas cualidades permiten entender en base al mismo objeto a dos dalcas
diferentes. La original y primera guarda las potencialidades para entenderla como un antecedente a la prefabricacién:
un objeto formado por partes auténomas que se acoplan para formar un todo. La segunda, mas que un referente de
arquitectura permite considerarla como un antecedente directo del kayak contemporaneo, objeto clave hoy en dia para
los fines de investigacion cientifica y expedicion en Ofqui: en términos de su adaptacion al terreno, el kayak aborda la
necesidad de una embarcacién en una escala pequeiia, adecuada para el transporte de expedicionarios por via fluvial,
por lo que dicho objeto también debiera ser considerado como medida del disefio arquitectdnico.

184 MARTINIC, Mateo. “De la Trapananda al Aysén”. Santiago, Ediciones Fundacién Rio Baker, 2014. P 65
185 1bid P 66
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A modo de valorizar la etapa ancestral del palimpsesto del sitio, parece posible plantear un proyecto en las logicas de
prefabricacion que evidencia la dalca original. Entendiendo las complejidades que el Territorio Anfibio presenta en el
desarrollo de un proyecto contemporaneo, se considerard esta cualidad como una limitante: la necesidad de un
transporte maritimo frente a la inexistente accesibilidad al sitio, el requerimiento de simpleza en su faena y armado, y
la adaptacién a un terreno fragil con caracteristicas de conservacion, implican desarrollar la prefabricacién como una
estrategia clave, capaz de considerarse como una reformulacién de las estructuras madereras artesanales existentes de
manera vernacula en la Region de Aysén.

Dicha reformulacién permite encontrar una referencia en la conformacién del transbordador chilote: esta embarcacién
de madera, heredera de la lancha velera chilota, evidencia la evolucién desde sistemas de construccion artesanal hacia
estrategias semi-industriales que se acercan a la prefabricacién. Su conformacién principal, a diferencia de las
embarcaciones chilotas clasicas, es de ‘tres quillas paralelas entre si'8¢’, y tres ‘cuadernas compuestas que cumplan la
funcién de consolidar el forro del costado, fondo y cubierta’’8. Esto le entrega una estructura racionalizada y rigida, que
la hace definir su casco mas bien en el sentido longitudinal, que en el transversal como solia ocurrir con las
embarcaciones construidas a partir de cuadernas, es decir, su gran estabilidad se ve otorgada por un casco casi plano y
definido por tres verdaderas cerchas que forman la sobrequilla de la embarcacién.

Fig. 60 - NUNEZ, Sergio. (1993) Transbordador de cabotaje Dofia Lia. Fuente: Carpeta de Técnica de Disefio, Biblioteca Escuela de
Arquitectura y Disefio PUCV

186 BARRIA, Carlos. “Anteproyecto de una barcaza en madera para actividad salmonera”. Tesis para optar al grado de licenciado en
ciencias de la Ingenieria. Universidad Austral de Chile, Valdivia, 2002. P.6
187 Ibid.
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El transbordador o barcaza chilota, en el contexto del Maritorio, presenta la posibilidad de navegar desde Chiloé hasta
Puerto Chacabuco e, incluso, hasta cruzado el golfo de Penas!88, lo que hace posible considerarlo como un método local
apto para el transporte: si el chalupdn se considera “una suerte de camioneta”!8’, 1a barcaza representa la relaciéon con
un camion. Si bien actualmente las barcazas estin siendo construidas mayormente en acero, “algunas siguen
construyéndose de madera, usando métodos tradicionales”'99, 1o que las hace formar parte vigente de la tradicién chilota
dentro de la denominacién de lanchas motoras. En las isometrias adjuntas se percibe la conformacion del transbordador
chilote a partir del levantamiento y despiece estructural del Transbordador de Cabotaje Dofia Lia, embarcacion de 17
metros de eslora (largo) y 5,5 metros de manga (ancho) que representa en gran medida la tradicién de construccion de
este tipo de embarcaciones. Sea en su version tradicional o en versiones mas contemporaneas, es posible percibir
aquellas medidas como las dimensiones maximas que debieran regir a las piezas de un proyecto de arquitectura
prefabricado en la Patagonia Occidental, puesto que seria necesariamente transportado por mar en barcaza.

En la misma légica que el transbordador chilote ha permitido entender un traspaso de los métodos constructivos
netamente artesanales a otros semi-industriales, cabe analizar la localidad de Caleta Tortel como un referente
construido en tierra, cuya infraestructura urbana también ha ido mutando progresivamente desde lo artesanal. Este
poblado surge luego del descubrimiento del Rio Baker producto de las expediciones de Hans Steffen por Aysén en 1898,
momento a partir del cual se comienza a habitar paulatinamente la desembocadura de dicho rio y se da paso, en la
década de 1940, al nacimiento de Tortel como un poblado fluvial basado en la explotacion del Ciprés de las Guaitecas.
Con el paso del tiempo, el “sistema de transporte maritimo por medio del bote, se transformé necesariamente a huellas en
suelo firme (...)"1°1: 1a necesidad de los pobladores de transitar sobre mallines, pantanos o derechamente agua, produce
lainventiva de “sendas por medio de palos o estacones de ciprés cortados a hacha, denominados envaralados”192, 1os cuales
llegarian en la década de los ’70 a la actual denominacién de pasarelas. Este poblado, precursor en este tipo de
infraestructuras producto del auge del ciprés de las Guaitecas de inicios del siglo XX, es quizas el asentamiento mas
consolidado en base a estructuras de madera de la Patagonia Occidental, y comparte, ademas, condiciones de terreno
muy similares a las existentes en el terreno anfibio de Ofqui, producto de una relativa cercania territorial y situacién de
desglaciacién que le otorga Campo de Hielo Norte.

Las pasarelas de Tortel, infraestructuras similares a lo que seria un camino o una carretera en terreno firme, han surgido
como respuesta a la necesidad de movilidad y conexién urbana en un terreno que dificilmente encuentra suelo. El
desarrollo, de este modo, de un sistema constructivo claro y repetitivo que tiene su base en los envaralados artesanales
anteriores, ha generado una serie de tipologias diferentes que se adaptan a las condiciones urbanas o morfoldgicas del
terreno. Tipologias que cambian en términos de escala y relacién con el suelo, pero que mantienen constantemente una
misma légica constructiva: la repeticién de un marco estructural hincado en el suelo mediante pilotes de Ciprés permite,
en primer lugar, entender una estrategia clara de construccion sistematizada en madera que lleva décadas presente en
el Territorio Anfibio y, por otro lado, evidenciar la necesidad pragmatica de repetir un sistema infraestructural base,
capaz de constituir diferentes tipologias adaptadas a situaciones especificas del terreno.

188 [VELIC, Boris. “Embarcacién Amereida y la épica de fundar el Mar Patagénico”. Taller de ediciones e.[ad], Valparaiso, 2005. P.48

189 114
Ibid.

190 GARNHAM, José. “Lanchas Chilotas”. Editorial Ricaaventura, Chile, 2017. P. 226

191 yASQUEZ, Virginia; AVELLANEDA, Jaime; “Arquitectura vernacula en maderas nativas de autoconstruccién sostenible en

situacion de bordemar: Caleta Tortel, Patagonia de Chile”. Barcelona, Universidad Politécnica de Cataluya, 2004.

192 1pid
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Fig. 62-64 - (2018) Caleta Tortel. Fuente: Fotografias analogas del autor.
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Fig. 65 - (2019) Axonométricas de diferentes tipologias de las Pasarelas en Caleta Tortel.

Fuente: Levantamiento y produccién del autor.
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A partir de lo anterior y de acuerdo a las l6gicas contemporaneas, la ya mencionada Estacion Patagonia UC para Estudios
Interdisciplinarios se concretiza en 2015 luego de seis aflos de concesion en un terreno fiscal adyacente al Parque
Nacional Laguna San Rafael. Ubicada en el delta del Rio Exploradores, en las inmediaciones del Fiordo Elefantes, se ha
planteado como una infraestructura base que permite la investigacion cientifica de un territorio que presenta ecotonos
de un amplio interés ecolégico y que, por su cercania a Campo de Hielo Norte, ha evidenciado caracteristicas para
considerarla hoy como un “un laboratorio de tamario natural donde se pueden monitorear las variables ambientales,
viendo sus cambios y dindmicas in situ”93.

La materializacion del edificio, que ha significado “lidiar con la construccién en un drea extremadamente aislada”!%4, ha
permitido entender las complejidades que implica dicho proceso: desde el transporte del material a la construccién del
edificio, las decisiones a tomar requieren exactitud y simpleza. Asi, el planteamiento de construcciones de pequefias
luces y sin una mayor instalacion de faena requiere en gran medida analizar los modos de las estrategias vernaculas de
construccion en la regidn. Estructuras compuestas a partir de piezas menores, uniones sencillas, materiales livianos
como madera y acero, y una capacidad de prescindir de andamios o maquinaria, evidencian la necesidad de redefinir
dichas estrategias hoy hacia sistemas de prefabricacién. Los componentes o piezas, de este modo, se vuelven una
limitante importante en el desarrollo de un proyecto de arquitectura en Ofqui: la necesidad de plantear un Edificio
Grande en el sitio, es decir, una infraestructura compuesta por partes que son capaces de constituir un todo, permite
entender, al igual que en Caleta Tortel, la necesidad de sistemas constructivos con capacidad de variante, segtin los
atributos que el terreno o las necesidades programaticas presentan. La repeticién del marco estructural, capaz de
construirse a escala humana, sera de este modo estrategia definitoria en las decisiones de proyecto: sin duda, cualquier
arquitectura a plantearse en el istmo de Ofqui o la Patagonia Occidental en general, requiere entender desde al edificio
desde el territorio hasta el mas minimo detalle para lograr sus objetivos.

193 QUENSE, Jorge en BOUCHON, Pedro; “Field science in Chile: scientific research from north to south”. Pontificia Universidad
Catdlica de Chile, Santiago, 2018.

194 CHATEAU, Francisco en BOUCHON, Pedro; “Field science in Chile: scientific research from north to south”. Pontificia Universidad
Catdlica de Chile, Santiago, 2018.
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Fig. 66 - Equipo Introduccidn a la Construccién (2017) Axonométrica explotada de cubierta en base a componentes prefabricados.

Fuente y autoria de proyecto: Curso y Equipo IET 2017-2
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Fig. 67-69 - GUZMAN, German (2018) Fotografias que muestran las condiciones en que se desarroll$ el proyecto de la Estacién
Patagonia UC. Fuente: Cortesia German Guzman
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V: CONCLUSIONES
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Conclusiones:

El istmo de Ofqui, ubicado en la Peninsula de Taitao a los 46 y medio grados de latitud sur,
ha constituido desde los siglos precolombinos un obsticulo a la navegacién interior
patagoénica. Esta condicién, dada por su naturaleza istmica que lo define como un cordén de
tierra que une a dicha peninsula con el continente, lo ha compuesto como la mayor anomalia
a la anatomia de archipiélago que presenta la Patagonia Occidental: para continuar la
navegacion aisenina desde el Fiordo Elefantes al Golfo de Penas y seguir hacia Magallanes -
o viceversa— se debe cruzar por tierra este istmo o bien bordear el Taitao por alta mar,
trayecto temido por los navegantes producto de los turbulentos oleajes de dicho golfo.

Como se ha profundizado, esta peculiar condiciéon ha provocado que, desde los inicios del
poblamiento americano, los pueblos indigenas canoeros se vieran obligados a cruzar el istmo
por via terrestre, producto de la incapacidad de sus embarcaciones de navegar por océano
abierto. Este trayecto, un cruce anfibio a través de las geografias planas del istmo, se traduce
en la invencidon de la dalca, una embarcacion que es ejemplo de la adaptacion precolombina
al complejo territorio de la Patagonia Occidental: construidas a partir de tablones unidos con
resina vegetal, la dalca chona original presentd condiciones desarmables que permitieron su
traslado de un lado al otro del istmo, dando forma a la embarcacidn en la siguiente orilla. Con
el paso del tiempo y con la ocupacidn del territorio austral del pais por la colonizacion
espaiiola, el contacto producido entre los evangelizadores y los pueblos aborigenes dan como
resultado una simbiosis cultural donde Ofqui cobraba importancia por su posicién en el
territorio: producto del ahorro en las distancias recorridas, las expediciones jesuiticas -
enfocadas tanto a la evangelizacion de los indigenas como al reconocimiento y
descubrimiento del pais— comienzan a cruzar el istmo por tierra en lugar de sortearlo por
alta mar. Dicho cruce, con el paso del tiempo, provoca el surgimiento de la practica del
arrastradero: un perfeccionamiento de la dalca desarmable a otra rigida, capaz de ser
arrastrada sin desarmarse desde un extremo a otro.

Esta simbiosis realizada en torno al Istmo de Ofqui se considera heredera de la adaptacién
de chonos y kawéskar a su territorio, y permite comprender una adaptacién pre-moderna a
los atributos del terreno de ese sitio, desarrollado a una escala humana. Sin embargo, de
manera posterior a los periodos de la Colonia, aparece —-a partir del surgimiento del Estado
Moderno de Chile— un interés estratégico y politico por las potencialidades que Ofqui
presentaba para la navegacidn entre Chiloé y Punta Arenas. Esta motivacion, a inicios del
siglo XX, gesta la invencién de una iniciativa que se condice con las légicas del paradigma
moderno: bajo el convencimiento del desarrollo que las comunicaciones y la maquinaria
producian, en el afio 1940 se comenzo6 a construir el Canal de Ofqui, una suerte de canal de
Panama en miniatura que implicaba el corte del istmo en dos. A pesar de haber quedado
inconclusa, la apertura de este canal deja en el istmo un vestigio colosal, que demuestra el
enorme impacto ejecutado por dicha empresa humana en este remoto sitio.
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A pesar del enorme vestigio de aquella obra, en los tiempos contemporaneos el istmo ha
despertado un interés especial -producto de su remota ubicacién y las condiciones pristinas
de sus ecosistemas— para iniciativas de investigacidn cientifica: hoy, el cruce del istmo sigue
ocurriendo, pero esta vez en forma de expedicion. A través de la inconclusa senda perforada
por el Canal, gedlogos, gedgrafos, ecdlogos o bidlogos han retomado el cruce con una épica
muy similar a la de antafo, puesto que, en lugar de la dalca, el objeto arrastrado es hoy el
kayak de travesia, demostrando una continuidad del cruce a escala humana. A pesar de las
condiciones extremas y la falta de infraestructura que el sitio presenta, expediciones
internacionales han resaltado las increibles condiciones que el istmo de Ofqui posee para el
estudio del cambio climatico y de las condiciones de su enorme biodiversidad, constituyendo
uno de los territorios mas inexplorados de la Patagonia Occidental. Esta transformacion de
las practicas indigenas a las logicas del siglo XXI, ha permitido entender al istmo como un
sitio que posee una épica propia y un enorme palimpsesto historico: producto de su
geomorfologia y su posicidn, el istmo de Ofqui parece constituir un arquetipo de cruce que
ha mutado a través de los tiempos, guardando huellas desde hace mas de cinco siglos en su
paisaje actual.

Sin embargo, a pesar de ubicarse hoy dentro del Parque Nacional y Reserva de la Bi6sfera
Laguna San Rafael, a pesar de su enorme potencial de investigacion y de la larga historia de
su palimpsesto, y a pesar de poseer altisimos niveles de Bosque Templado Lluvioso
Valdiviano (una ecorregion Hot Spot de biodiversidad global) iniciativas privadas han
planteado la reapertura del Canal de Ofqui en el tiempo contemporaneo. Componiendo una
problematica que se relaciona directamente con la crisis ecoldgica global actual, el ‘Proyecto
Patagonia’, propuesto en 2017, ha propuesto la continuacion de la inconclusa obra del canal
iniciado en 1941, asi como la creacion de un andarivel a la cima del Monte San Valentin en
Campo de Hielo Norte. Todo esto, bajo la etiqueta de promover un turismo sustentable en la
Region de Aysén.

Hoy, una iniciativa como ésta, si bien podria considerarse comparable a otros canales
ejecutados a nivel global como el Canal de Panama o el Canal de Corinto, merece analizarse
con una mirada diferente, producto del enorme impacto ambiental que esto significaria para
un sector remoto con caracteristicas bioldgicas, geoldgicas y glaciolégicas de importancia
global. Como una forma de rescatar las potencialidades de investigacién y la necesidad de
conservacion que el Istmo de Ofqui presenta al dia de hoy, parece posible replantear el
proyecto de un canal artificial sobre el sitio hacia un proyecto de arquitectura que signifique
una contrapropuesta de cruce a escala humana, capaz de otorgar una infraestructura hoy
inexistente para las expediciones cientificas. Gracias a la cualidad i{stmica y la dimensién
abordable que el sitio posee -dos kilometros de largo— un proyecto a escala de Parque
Infraestructura, realizado por partes, podria entregar las bases para el desarrollo de un cruce
alternativo que, ademas, aplique una apertura al turismo cientifico como opciéon de
desarrollo sostenible, resguardando las potencialidades de la geodiversidad del sitio y
encontrando en la difusion de las ciencias una oportunidad de educacién ambiental para las
l6gicas contemporaneas.
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Infraestructural Istmo de Ofq
res Hugo Mondragon + Philippe Blanc
oBemales Santdlaya o Santiago Bemales Santolaya



AAAAAAA Plancha Zinc 0.4 x 851 x 3000mm 26.

i
— T Estructura techumbre_ Pina dimensionado 2x6” 25.

o i
% 4 P Distanciador interior en componente prefabricado 24.
/ y Doble solera superior pina dimensionado 2x6” 23.

y
/ Solera superior pino dimensionado 2x6” 22
Unisn Pilar Cercha_Hila metalico metro 1/2” 21.
Componente Cercha prefabrucada_ Pino 2x6” 20.
Componente Pilar/ Muro prefabricado_ Pino 2x6" 19.
==

° 2 onl o it
i Turista_Homo Sapiens Sapiens 18.
Craneo Eubalaena Australis (Ballena Franca Austral) — 17.

Al
\ \ Repisa Terciada Estructural 18mm 16.
Y \
\

Placa Terciodo Estructural 18mmx1.22x2.44 m. 15.
Aislacion Lana mineral 90mm 14.
Placa Terciodo Estructural 18mmx1.22x2.44 m. 13.
Solera inferior pino dimensionado 2x6” 12.
Liston pino cepilado 2x4” 1",
Listén pina dimensianado  2x6” 10.

Componente viga prefabricado_Pino dimensionado 2x6” 8.

)
N

Unign Pilar Viga_Hilo metdlico metro 1/2° 8.
Placa Terciado Estructural 18mmx1.22x2.44 m. 7.
Unisn componente_Clavo corriente 4" 6
Founa nativa_Hippocamelus bisulcus (Huemul) 5.
Unign pilar fundacion_Hilo metalico metro 1/2" 4.
Piedras del sitio 3.
r Rollizo Ciprés impregnado 5"—6" x 3m 2.
—
=—— Terreno apisonado 1.
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Escantillon Esc. 1:10

Proyecto de Titulo - Parque Infraestructural Istmo de Ofqui
Profesores Hugo Mondragén + Philippe Blanc
Santiago Bemales Santolaya

Detalle frontal riostras

Detalle lateral riostras
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Detalle guia Kayak
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Detalle frontal fundacion
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Detalle Constructivo

Proyecto de Titulo - Parque Infraestructural Istmo de Ofqui

Profesores Hugo Mondragén + Philippe Blanc

Santiago Bernales Santolaya

Detalle lateral fundacion
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