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l. LA ADMINISTRACION IBANISTA:
OBRAS PUBLICAS Y DESARROLLO URBANO

I abrumador triunfo electoral alcanzado por Carlos

Ibdriez del Campo en mayo de 1927 y su posterior

investidura presidencial, en julic de ese mismo

afio, constituyeron hitos significativos en el
transito experimentado por el aparato publico hacia
una organizacién de caracteristicas modernas (1). Si
hien la sumatoria de orientaciones que sustentarian la
construccién de un Estado Modemo —entre los cuales
sobresalia una disposicién industrializadora e inter-
vencionista (2)- emergieron con visible fuerza durante
los movimientos militares de 1924 y 1925, su posibili-
dad de aplicacién habia sufrido retardos y postergacio-
nes. Al interior de ese escenario |a arrolladora victoria
lograda por Ibafiez, no exenta de irregularidades y am-
plia abstencion (3), representd un espaldarazo decisi-
vo tanto para el nuevo gobiemo que se inauguraba
como para la ejecucion de un vasto programa de mu-
danzas y transformaciones.

Los lineamentos que ordenarian el itinerario hacia un
Estade Moderno habian sido precisados alguncs me-
ses antes del comicio presidencial. Sobre este punto la
conduccidn gubernamental, desde los primeros meses
de 1927, venia comunicando a la opinién piblica un
mensaje inequivoco: la administracion encabezada por
Carlos Ibafiez del Campo buscaria la reforma econd-
mica, el fortalecimiento del poder Ejecutivo y ia modifi-
cacion substantiva del tamafio y funcicnamiento de la
burocracia estatal. Medidas todas ellas fuertemente
inspiradas en la “..prescindencia de toda considera-
cién de orden partidista o personal” (4).

*

Distante del discurso politico tradicional y proxime &
un medelo de gestion autoritaria y tecnocratica, la ad-
ministracion ibafista no sélo intentaria modificar las
orientaciones hasta ese momento imperantes en la es-
tructura estatal -ingorporando formalmente una labor
de proteccidn y promocion social-, se proponia, ade-
més, solucionar aquelios que percibia como graves
problemas nacionales.

De acuerdo al diagndstico existente entre los lideres
del nuevo gobierno, las alternativas de solucion a esos
grandes dilemas colectivos obligaban a una imperiosa
recrganizacion de las fuerzas productivas, privilegiado
motor de la econcmia nacional (5). Emergia, entonces,
con elocuente claridad, el objetivo central del proyecto
ibafiista: adelanto, progreso y desenvolvimiento eco-
nomico. Con todo, la clave para activar el procesc de
construccidn de un “Chile Nuevo” no sdlo demandaba
la reanimacion dei crecimiento econdmico, proceso ne-
cesariamente comandado por un gobiernc activo y efi-
ciente, reclamaba ademas un gigantesco esfuerzo
reastructurador.

Desde un primer momento el interés estatal se con-
centrd en tres tareas prioritarias: reforma de ‘a admi-
nistracion publica, creacién de un importante numero
de instituciones de credito y fomento a la preduccion y
organizacion de un plan general de obras publicas (6).

Rapidamente la ejecucién de un vasto plan de obras
publicas, precondicion para un desarrollo vigoroso de
las fuerzas productivas, adquirio destacada importan-
cia. En consonancia con ello, durante los primeros me-
ses de 1928, se dio comienzo a un ambiciosc progra-
ma de inversiones reproductivas. Entre ese afio y 1930
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la sistematica construccion y reparacion de caminos y
puentes, sumado a la ejecucion de obras de agua po-
table, alcantarillade, regadio, remodelacién y construc-
cién de puertos, logré significativa notoriedad tanto en
las areas urbanas como en las zonas rurales (7).

Algunos meses antes que se iniciara dicho programa,
conocido bajo el nombre de “Plan de Obras Publi-
cas” (8), las autoridades gubernamentales fijaron su
vista hacia un hito insoslayable para cualquier obser-
vador nacional o extranjero: Santiage de Chile.
Capital de la Repubiica, polo de crecimiento, nucleo
densamente poblado, cara visible del desarrollo nacic-
nal; la urbe mas importante del pais proyectaba a los
0jos de la nueva administracidn una imagen global que
no se compadecia con sus propdsitos modernizan-
tes (9).

La respuesta gubernamental no se hizo esperar. A
s6lo meses de haber asumido el cargo de Ministro del
Interior, Enrique Balmaceda Toro -hijo de! ex manda-
tario José Manuel Balmaceda (10)- cumplié un ex-
haustivo recorrido por diversos barrios de la ciudad, en
su mayoria de caracteristicas modestas (11). La visita,
verificada el 20 de junio de 1927 y que incluy¢é un
extenso trayecto por la zona norte de la ciudad, a sa-
ber: la Avenida Fermin Vivaceta, el barrio Las Horni-
llas, el drea adyacente al Hipédromo Chile y el barrio
Matadero, fue el desenlace ldgico de una comunica-
cién previamente enviada por Balmaceda Toro a los
ediles de Santiago, Valparaiso y Vina del Mar,

En esa misiva el Ministro del Interior expresaba un
interés concreto: la voluntad del gobierno por coope-
rar, dentro de su esfera de atribuciones, en la cbra de
regularizacion y modemizacién de los servicios urba-
nos en cada una de esas tres ciudades {12). En rigor,
se trataba de una situacion novedosa. Nunca antes
una autoridad ubicada en un lugar tan prominente de
la administracion publica habia ofrecido, sin presion
alguna, asistencia a los poderes locales en cuestiones
relativas al equipamiento comunal y barrial (13).

La preocupacion de la autoridad ministerial respondia
a la constatacion de una severa disyuntiva: la capital
de la Republica, el mas populosc de todos los centros
poblados ubicados en el territorio nacional, distaba con
mucho de ser un modelo a imitar por las restantes
ciudades adscritas al sistema urbano.

El pancrama que nitidamente emergia del recorrido
que el Ministro del Interior, el Intendente de Santiago y
la maxima autoridad policial cumplieron el 20 de junio
de 1927, no daba pie a confusiones. EI sector visitado
carecfa, en amplios segmentos de su estructura inter-
na, de aquellos equipamientos imprescindibles para
satisfacer los requerimientos provenientes de su po-
blacion residente.

No se trataba solo de una limitacion referida a la insu-
ficiente o nula pavimentacion, al d&bil y precario siste-
ma de alumbrado o al cadtico estado de! transite publi-
to, las dificultades existentes también incluian otros
problemas relativos a la mendicidad. el aseo pubiico,
la polucidn acustica y el encarecimiento de los consu-
mos {14).

La dramatica materialidad de la miseria, plenamente
visible en los conventillos y pocilgas de Independen-
cia, Recoleta y Bellavista, adquiria una dimensién
lodavia mds deprimente a causa de las severas defi-
ciencias o completa inexistencia de servicios urbanos
en aquellas zonas menos consolidadas de la ur-
be (15). La insoslayable percepcicn de dicha realidad,
que por momentos parecia experimentar una vigorosa
alza en vez de una paulatina retirada, reforzo las opi-
niones en favor de un mejoramiento de la calidad de
vida de los sectores populares; situacion, por lo demas
fargamente esperada, muchas veces demandada y so-
bre la cual habia cristalizado un pronunciado con-
3enso.

Para Balmaceda Toro el diagnostico de la situacion
permitia una sola conclusion: ciertos barrios de 1a ciu-
dad, en especial aquellos habitados por sectores po-
pulares 0 de ingresos medios, presentaban una deplo-
rable condicién de abandono y pobreza {16). Atenuar
las diferencias existentes entre las zonas consolidadas
y aquellos sectores empobrecidos de la urbe, sobresa-
lia, entonces, como un propésito prioritario.

Perc la modernizacién de los servicios urbancs reque-
ria ademas una coordinacién diligente capaz de llevar-
la a efecto. La resolucién a dicha disyuntiva adquirio
ur: perfil preciso cuando, en una medida poco frecuen-
te, Manue! Salas Rodriguez, a la sazén Intendente de
la Provincia, fue nombrado en el cargo de Alcalde de
Santiago sin perder sus anteriores responsabilida-
des (17).
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El cumplimiento de tal determinacién, llevada a efecte
el primer dia de septiembre de 1927, implicé ademas
la inmediata y total reorganizacidn de la administracion
municipal (18). A partir de ese memento la Municipali-
dad de Santiago y la comuna bajo su jurisdiccion in-
gresaron a una etapa signada por el desarrollo de una
amplia variedad de iniciativas y proyectos.

II. UNA COYUNTURA TRANSFORMADORA:
LA GESTION EDILICIA DE
MANUEL SALAS RODRIGUEZ

La concentracién de atribuciones en torno a la figura
de Manuel Salas Rodriguez corrié paralela a un
reforzamiento de las obligaciones tradicionalmente
gjercidas por el municipio, a saber: aseo, ormato y vigi-
lancia. Mientras esto acontecia, se programaron nue-
vas obras al tiempo que se acelerd la culminacion de
una serie de trabajos inconclusos, heredados de la
anterior gestién municipal encabezada per Luis
Phillips (19).

Aungue las iniciativas edilicias se dispersaron en dife-
rentes dmbitos, adquirieron un lugar de privilegio, por
causa de su magnitud y costo, la profusa pavimen-
tacion de calles y avenidas; ta expropiacién, rectifi-
cacion y ensanchamiente de importantes arterias, tan-
to en la zona céntrica como en Iimite comunal, y la
remodelacién de la Plaza ltalia, proyectada por
Phillips, pero concluida con Salas Redriguez.

Seria erroneo suponer que se trataba de obras ca-
rentes de una organizacion general o desprovistas de
una planificacién previa. En rigor, los proyectos lleva-
dos adelante bajo la administracidn Salas Rodriguez
constituyeron la materializacion de una serie de inicia-
tivas de ftransformacién largamente debatidas desde
mediados de la década del diez (20). EI programa de
realizaciones ejecutado bajo su inlendencia-alcaldia,
compartia con aquellos proyectos formulados entre
1912 y 1925, a io menos dos principios. Percibia, por
una parte, que era nacesario demarcar la ciudad “con
un cerco de avenidas amplias”, mejorando, de paso,
tanto sus accesos principales como sus barrios centra-
les. Y sostenia, de ofra parte, que era necesario for-
mar plazas y parques, con el proposito de purificar e,
por momentos, enrarecido aire de la ciudad.

Pese a que los trabajos referidos a la habilitacion de
dreas verdes alcanzaron sélo el nivel de propuestas,
postergandose de este modo el hermoseamiento del
Zanjon de la Aguada, si pudieron completarse subs-
tantivas modificaciones en calles y avenidas. En este
sentido. y mientras €l drea central de la ciudad fue el
escenario privilegiado para la rectificacion y apertura
de calles, algunas avenidas proximas al limite comunal
fueron las escogidas para ser sometidas a un ensan-
chamiento, en forma tal de convertirlas en arterias ple-
namente habilitadas. Esto sucedié con la Avenida Vi-
cufia Mackenna, entre Avenida Matta y calle Franklin,
y lo que tendria que haber acontecido con una serie
de calles y avenidas, que, de acuerdo a lo previsto por
Salas Rodriguez, conformarian un armonicso anillo de
circunvalacion en torno a la ciudad (21).

De haberse completado dicho proyecto, que establecia
un ancho homogéreo para la avenida radial y una dis-
tribucién similar de calzadas, arboledas y paseos,
Santiago habria acogido, en propiedad, un elemento
caracteristico del reticulade urbanc parisino, carioca o
benaerense: el boulevard. Desafortunadamente para
sus impulsores, la iniciativa se fom¢ en su conjunto
impracticable. Pese a ello la capital de la Republica
experimentd un cambio de consideracién tanto en lo
relativo a la pavimentacion de calles y avenidas como
en lo relativo al alumbrado publico.

Considerada una exigencia a cumplir per sucesivas
administraciones municipales, la pavimentacién de la
comuna de Santiage habia conseguido hasta ese mo-
mento un pausado avance (22). Retrasada por causa
de insalvables deficiencias presupuestarias, la promul-
gacién de la Ley N® 4.180, el 27 de septiembre de
1827, modificaria bruscamente el ritme de pavimen-
tacién (23}, Dicha normativa, que a diferencia de leyes
anteriores hizo recaer ya no en las siempre reducidas
arcas municipales sino que en los propios propietarios
el casi completo financiamiento de las obras, apresurd
la pavimentacidn de una serie de vias (24).

Los cambios se hicieron notar en un plazo extraordina-
riamente breve. Bajo el criterio de conformar una red
de calles y avenidas tendientes a facilitar la expedita
comunicacion entre aquelios puntos de mayor atrac-
cién dentro del radio urbanc, la pavimentacion cambi6
la fisonomia de una serie de importantes vias de ingre-
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so a la comuna. Con todo, y a tan solo un par de afios
de su entrada en vigencia, la comuna de Santiago ex-
hibia un buen nivel de pavimentacion no sélo en la
mayor parte de sus alternativas de acceso: Avenida
Providencia, Avenida Irarrdzaval, Avenida Santa Ele-
na, Avenida Vicufia Mackenna, Santa Rosa, San Die-
go, Bascufian Guerrero, Exposicion, Ecuador, San Pa-
blo, Mapocho, Carrascal, Fermin Vivaceta, Avenida
Independencia, Avenida Recoleta, El Sallto, sino que
ademas comenzaba a mejorar la movilizacién entre
dos puntos cualesquiera de la ciudad (25). Esto dltimo,
gracias a la pavimentacion de una serie de calles que
en cierta medida constituian una avenida de circunva-
lacién en torno a la ciudad (26).

Interesada en aumentar la prosperidad y tranquilidad
de la comuna, la activa gestion edilicia liderada por
Salas Rodriguez —en estrecha cooperacion con la Jun-
ta de Vecinos~ fue capaz de implementar una amplia
variedad de adelantos como resultado de una profun-
da reorganizacion del gobiemo y las finanzas munici-
pales. Pese a que al momento de iniciar su periodo,
los ingresos municipales habian aumentado tenue-
mente -las cifras crecieron de veintisiete millones de
pesos en 1927 a veintiocho miliones en 1928-, los
recursos existentes eran insuficientes para cumplir las
metas previstas. A partir de esa realidad y con el pro-
posito de avanzar en el itinerario de transformacion de
la comuna, el intendente-alcalde propicid la obtencion
de un importante empréstito en el extranjero (26). Si
bien la administracion local no hizo sino ocupar a es-
cala reducida un mecanismo ampliamente utiizado por
la conduccion econémica gubernamental, el procedi-
miento gozaba de una peligrosa fragilidad.

Con todo, y pese a haber aumentado los montos de
financiamiento disponibles, un conjunto significativo de
obras estaban incompletas o habian sufrido una pos-
tergacién indefinida cuando la administracion de Car-
los Ibafiez determing, a mediados de noviembre de
1928, la impracticabilidad de poseer, en forma simulta-
nea, el carge de alcalde con el de intendente.

Distanciado de cualquier escenario problemético y ro-
deado por una aureola de reconocimiente y triun-
fo (28), Salas Rodriguez concluyé su periodo al mando
de la Municipalidad de Santiago {29). Aunque sélo
pudo contemplar un fragmento de sus ideas conclui-

das, para amplios sectores de la opinidn publica las
obras ejecutadas ¢ en desarrollo habian modificado sl
aspecto de la ciudad, transformando en un gradc nc
despreciable ciertas dimensiones de la vida comu-
nal (30).

Santiago, de acuerdo al criterio de muchos ciudada-
nos, habia ingresado & una efapa substantivamente
distinta. De acuerdc a esa percepcion la capital co-
menzaba a perder su apariencia de vigja ciudad colo-
nial; la expansiva voragine de lo nuevo reemplazaba
las manifestaciones mas emblematicas de o viejo. Re-
forma, modernizacién y urbanizacion eran palabras
que tras larga espera por fin adguirian una exprasién
tangible (31).

Evidentemente no todoe fue concebido y realizade bajo
la gestion Salas Rodriguez. Cierlas zanas de la ciudad
acogieron tres tipos de inversiones. De una parte, las
obras realizadas por el gobierno central, bajo el item:
“Plan de Obras Publicas” (32). De ctra, las actividades
emprendidas por el propio municipio de Santiago rela-
tivas a equipamiento e infraestructura comunitaria. Y,
por ultimo, las inversiones realizadas por privados en
areas residenciales, comerciales e industriales.

La renovacion de la estructura urbana, en momentos
en que la coyuntura econdmica nacional presentaba
un balance ampliamente favorable para la actividad
privada, gatilié un espectacular incremento en la in-
dustria de la construccidn (33). Consecuentemente
aquella imagen “de aldea oscura, mal pavimentada y
sucia’ (34), caracteristica de un centrc urbano vetusto
y achatado, dic paso a una realidad nueva, organizada
en torno a la vigorosa imagen de una urbe en dindmico
desarrollo.

fil. EL AUGE DE LA CONSTRUCCION:
LA SIMULTANEIDAD ESTILISTICA
Y LA APARICION DE UN LENGUAJE
ARQUITECTONICO MODERNC

A juzgar por una gran cantidad de testimonios coinci-
dentes, Santiago hacia 1930, o por lo mencs ciertas
secciones de la ciudad, estaban proximos a conseguir
el status de ciudad modema:
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“Santiago se arregla, se remoza, se urbaniza, se
hace ciudad moderna. Rincones olvidados largos
afos por 1a escoba, se limpian y embellecen. Todo
despierta en esta ciudad que durmid tanto afios
un suefio de provincia espafiola de otros tiem-

pos” (35).

Pero, ;la modemidad arquitecténica sélo evocaba a la
Escuela de Chicago o a un actualizado eclecticismo?
La construccidn de un significativo edificio en pleno
centro de la ciudad nos obliga a desechar una res-
puesta positiva.

Precisamente el afio 1929 el equipo profesional consti-
tuido por Jorge Arteaga y Sergio Larrain GM. tuvo la
posibilidad de proyectar un edificio comercial para un
ciudadanc aleméan avecindado en Chile. La construc-
cién del edificio Obempaur, creacidn de este ultimo y
que incluyé una serie de elementos de tono racio-
nalista: plantas libres, fachadas continuas, dobles altu-
ras y escaias mecdnicas, 10 convirtieron en el primer
conjunto modemc levantado en Santiago. Su estilizada
y peculiar fisonomia generaron una indisimulada opo-
sicion. Las criticas se concentrarcn en Sergio Larrain
GM., joven arquitecto de 24 afios de edad, a quien se
le reproché el hecho de haber traido “..estas cosas
espantosas, a nuestro pais” (36).

Si bien una serie de acontecimientos posteriores modi-
ficarian el extendide rechazo que preliminarmente pro-
vocd la arquitectura modema, la sola exislencia de
una predisposicion negativa induce a preguntarmos so-
bre el modo en que se produjo la implantacion de este
innovader lenguaje arquitectonico en la realidad local.
La contestacion a esta inferrogante exige iluminar el
mecanismo que hizo posible su transferencia e instala-
cion, cuestion que en buena medida nos remite a la
trayectoria individual de Larrain GM.:

“Por un lado esta el contacto que, tempranamente
{...} toma en Paris con la emergente vanguardia
artistica y cultural. Alla conoce a Vicente Huidobro,
lee a Apollinaire, ve la obra de Le Corbusier, de
Ozenlfat. La sensacion de estar en el umbral de una
nueva sensibilidad, lo lleva a decidirse a estudiar
arquitectura a su regreso a Chile en 1924 (...)

Recién titulado arquitecto en 1928, viaja nueva-
mente por Europa y ahora desde una perspectiva
profesional, conoce a Hannes Meyer, Le Corbusier,
Picasse, efc., visita la Bauhaus y la Weissenhoff
Siedlung de Stuttgart. Con elic completa un periodo
formativo donde las imdgenes de la vanguardia mo-
derna se sobreponen a los canones de la ensefan-
za Beaux Arts recibida en Chile” {37).

Tal como indica la cita, Larrain GM. fue uno de los
arquitectos chilenos que mas tempranamente accedié
a la obra de Le Corbusier. Sin embargo, sus primeros
trabajos modernos, es decir, tanta su proyecto de titulo
como el disefio que finaimente dio origen al Oberpaur,
se basaron en la arquitectura desarrollada por Eric
Mendelsohn en los almacenes Scrocken de Stuttgart.
Afortunadamente para su desarrollo protesional, la
malriz a partir del cual configuré su propia creacion
arquitectonica satisfizo los requerimientos de un clien-
te que, por su condicion de extranjero, se ubicaba al
margen de los prejuicios estilisticos de la clase alta
chilena (38).

Si bien la inauguracion del Oberpaur v la incipiente
difusién de la obra de Le Corbusier (39) madificaron
s6lo levemente las preferencias estéticas de los secto-
res mas vinculados a la actividad de la edificacion,
Larrain GM. continué proyectando y construyendo con-
juntos modernos. En este sentido, los cuatro edificios
de renta levantados entre 1932 y 1934 en las proximi-
dades del extremo norponiente def cerro Santa Lucia
constituyen uno de los testimonios mas nitidos de la
incorporacién por parte de la arquitectura racional-
funcionalista al paisaje urbano santiaguino {40).

Pero no fueron exclusivamente edificios los construi-
dos hacia fines de la década del veinte o durante la
década del treinta. Una cantidad no despreciable de
residencias particulares, de preferencia en la zona
oriente de la ciudad, se levantaron en silios plenamen-
te urbanos o suburbanos. En sste sentido, algunas de
las nuevas viviendas, en especial aquellas de propie-
dad de arquitectos modernos, fuercn proyectadas o
construidas de acuerdo a criterios racionakistas. Ese
fue el caso de las residencias de los profesionales
Rodulfo Oyarzin y Alfredo Johnson. En esta misma
tendencia se levantaron ademas algunos proyectos
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desarrollados por Héctor Mardones, Luciano Kul-
cewski, Vadim Fedorov y Miguel Davila (41).

Pese a la paulatina implantacion de un lenguaje que
incorporaba innovadores atributos: techos planos,
quebrasoles, ventanas alargadas y barandas metdlicas
tipo buque, durante los primeros afios de la década del
treinta la opinidn pablica, continué circunscribiendo la
propuesta estética moderna a la obra temprana o ma-
dura de arquitectos como Fernando de la Cruz,
Heman Rojas, Jorge Arteaga, Alberto Siegel e hijo,
Josué Smith Solar o Ricardo Gonzéalez Cortés (42).
Esta situacién se explica, a nuestro juicio, en un hecho
relativamente simple: los arquitectos aludidos proyec-
taron la gran mayoria de aguelios edificios que rencva-
ron la fisonomia del &rea central. Si bien su propuesta
(que de acuerdo a lo expresado por Fernando de la
Gruz deberiamos llamar “clasico comercial’) no busca-
ba ni muchas veces pretendia un alineamiento estricto
con las ultimas novedades provenientes de la arquitec-
tura europea y estadounidense, si constituian un cam-
bio decisivo en relacion al eclecticismo previaments
existente.

El caso de estos dos Ultimos profesionales es suma-
mente interesante. Ricardo Gonzalez Contés, por una
parte, con sus meonumentales disefios inspirados en la
Escuela de Chicago, habia captado, desde mediados
de la década del veinte, la atencidn de una amplia
gama de organismos fiscales ¢ semifiscales, transfor-
mandose en ef profesional mas requerido. Josué Smith
Solar, por su parte, con una arquitectura que en su
etapa de madurez integraba a una matriz moderna de-
coraciones art-decd y barrocas, también fue amplia-
mente solicitado por instituciones y particulares (43).
Cada uno de elios, a comienzos de la década del trein-
ta, habia construido los edificios mds elevadoes de la
ciudad: Gonzdlez Cortés, la Caja del Seguro Cbrero
Obligatorio (1931-1933), v la sociedad Smith Solar-
Smith Miller, el Ministeric de Hacienda (1928-1934).

Durante la tercera década del siglo ambos acogieron,
en grados diversos, el lenguaje de la nueva arquitectu-
ra y proyectaron o construyeron edificios siguiendo
esta nueva linea de creacion. Gonzdlez Cortés, por
ejemplo, bosquejé hacia 1930 una bodega vitivinicoia
que adoptaba formas simples desprovistas de
omamentacidn, cuestién que lo alejaba de su caracte-

ristico monumentalismo. Smith Solar, por su parte, que
ya habia insinuade una sensibilidad mayor hacia el
racionalismo en el disefo del Ministerio de Hacienda
(1829-1934), se aproximd abiertamente al lenguaje
moderno en una de sus ultimas y mas grandes cons-
trucciones: el Hotel Carrera {1937-1940).

Aungue el parrafo anterior subraya algunos elementos
gue nos hacen suponer la gestacion de un proceso de
transicién profesional hacia una arquitectura mas mo-
derna, resuita evidente constatar que el racionalismo
propiciade por la Bauhaus ¢ Le Corbusier todavia no
se habia conslituido en una alternativa dominante. En
rigor, las persistentes fluctuaciones formales, clara-
mente perceptibles en la obra temprana de Sergio
Larrain GM., testimonian las dificultadas para sostener
en el tiempo una practica profesional homogénea. Ya
sea por las limitadas caracteristicas del mercade de la
construccion © por la supervivencia de una antigua
lendancia ecléctica, es avidente que la mayor parte de
aquellos profesionales identificados con la gestacidn
de la arquitectura modema en Chile, a saber: Alfredo
Johnson, Roberto Davila, Sergio Larrain GM., Eduardo
Costabal y Andrés Garafulic, ejecutaron, en la fase
inicial de sus carreras, estilos arquitecténicos plena-
mente divergentes.

La distincién de este fendmenc —cuya formalizacion
tedrica recibid la denominacién de “arquitecturas para-
lelas™ (44)—, sugiere mUltiples observaciones. A simple
vista las “arquitecturas paralelas” o mejor dicho la
simultaneidad de estilos en un autor paraciera indicar-
nos un interés sélo superficial por los diversos lengua-
jes arquitecténicos disponibles y en especial sobre el
contenido subyacente a la propuesta moderna. Con
todo, la imposibilidad de expresar sistematicamente el
lenguaje moderno no hay que buscarla tanlo en las
iiaquezas de los arquitectos sino que en las exigancias
de los clientes (45). A nuestro juicio la reproduccicn
del fenémeno de las “arquitecturas paralelas” tiene su
origen en las preferencias estétizas que estructuraron
el gusto predominante y por este canal &l mercado de
la construccién.

Durante la década del treinta resulta evidente consta-
tar que las preferencias estéticas se desplazaron en
una linea, si no refractaria, al menos distante a la
expresividad contenida en el lenguaje arquitecténico
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modemo (46). Los severos limiles establecidos en los
concurses publicos constituyen un ejemplo representa-
tivo de una actitud que buscaba colocar “puertas de
hierro” a la introduccidn de la arquitectura moderna.

En este sentido y frente a un horizonte laboral que
constrefila las manifestaciones arquitecténicas moder-
nas a edificios o viviendas particulares en lugares que
carecian de notoriedad plblica {47), las “arquitecturas
paralelas” emergian comg la Unica posibilidad efectiva
de seguir construyenda.

IV. LOS ANOS DE LA PROSPERIDAD:
URBANISMO Y PLANIFICACION

Entre mediados de 1927 y comienzos de 1931 el cen-
tro de la capital, al igual que algunos barrios aledafios,
se convirtid en un escenario tensionado por vertigino-
sas modificaciones. Mientras la ciudad se expandia
horizontalmente hacia todos los puntos cardinales, el
Estado, las cajas previsionales y el sector privado
construyeron, sélidos, elevados y severos edificios:

“Santiago crece, se derrama hacia las aldeas veci-
nas; pero sobre todo, se eleva, levanta rascacielos
(..) Es el triunfo del tiempo nuevo, el avance de
Norte Ameérica hacia este extremo de América del
Sur. Los 0jos se asombran ante estas construccio-
nes que trepan sobre la quietud aldeana en deman-
da del futuro, el corazén se inquieta y vibra ante
esta forma de crear perspectivas y una realidad
nueva, inesperada, surge en nosotros ante esos gi-
gantes de hierro y cemento (48)".

Perturbado espéctador de un proceso que alteraba de
modo irreversible la fisonomia provinciana de Santia-
go, el ciudadano medio compartié su cotidianidad con
tres fendmenocs que favoreciercon la alteracion de la
fisonomia urbana. De un parte, la ampiiacién en la
cobertura de los servicios municipales, principalmente
aseo, alcantarillado, pavimentacion y alumbrado (49).
De ofra parte, la consolidacidn de la industria de la
construccion y, finalmente, la renovacion de las técni-
cas constructivas (50).

De manera simultdnea al incesante avance de! borde
urbano -detonante de una previsible desruralizacion

de las propiedades agricolas adyacentes a la ciudad-,
la medalidad privilegiada de expansién maniuvec su ca-
racteristica desordenada y cadtica. Se manifesté en-
tonces con renovado vigor, la acuciante preccupacion
estratégica, expresada por arquitectos y hombres pu-
blicos, acerca del presente y futuro de la ciudad.

Sobre este punto el gesolador panorama provocade
por el viclento sismo de 1928 fortalecié las opiniones
en favor de una normativa que regulara los procedi-
mientos de edificacién. Con tode, esa alternativa de
solucién dejaba pendiente el abordaje de la integra-
lidad daf problema wrbanc. En este sentido, de acuer-
do a una opinién que comenzaba a ser predominante,
no sélo las construcciones debian estar sujetas a se-
veras requlaciones y ordenanzas, barrera inicial contra
la inclemente fuerza de los fendmenos de la naturale-
73, la ciudad entera debia ajustar su desestructurado
crecimiento a un plan minimo.

Paralelamente el término urbanismo, vinculado a una
nueva disciplina cientifica de atributos tecnocréticos,
comenzé a aparecer timidamente en columnas, articu-
los y reportajes periodisticos (51). En este sentido y
mientras los ingenieros eran requeridos para divarsas
labores gerenciales y administrativas, concentrando al-
tos cargos publicos, los urbanistas aparecian como
aquelics tecnocratas capaces de planificar el desarro-
llo urbano y territorial. Asf por lo menos lo entendia el
joven arquitecto Rodulfo Oyarzun, quien, frente al an-
gustioso problema de planificar una ciudad moderna,
percibia en 1927 sdio dos caminos:

“.ya que en Chile y en Sud América no existen
especialistas para este objeto: o traemos a un hom-
bre acreditadisimo de Europa o Estados Unidos al
cuat le entregamos nuestra ciudad confiando ciega-
mente en &l y procurande evitar suspicacias que es
lo que ha solide suceder con ofros extranjercs que
han venido a sacrificarse en bien nuestro; o bien
organizamos un concurso internacional que resuel-
va una vez por todas esta situacion... (52)°

La administracion ibafista, de acuerdo a su pelitica de
reactivacion de las actividades nacionales, no estuvo
al margen de este tdpico, favoreciendo la idea de or-
denar el desarrollo de la capital y por extension dei
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resto de las ciudades del pais. En conformidad con
este criterio, cred en 1929 la Seccién de Urbanismo,
adscrita al Departamento de Arquitectura y subordina-
da a la Direccion de Obras Publicas. Dependencia es-
tatal que al poco de ser inaugurada, siguiendo 1as nor-
mas trazadas por Rodulfo Qyarzin, quedsd a cargo del
urbanista vienés Karl Heinrich Brunner Von Lehesn-
stein (53).

A la inversa de los arguitectos o personalidades publi-
cas gue habfan formulado proyectos utdpicos de trans-
formacion (con excepcidn de Carlos Carvajal y Alberto
Schade), Brunner alentd, desde su arribo, el estudio
exhaustivo y catastral de la realidad urbana santia-
guina. De acuerdo a ese criterio solicité fotos aéreas
de la ciudad, dirigi6 levantamientos planimétricos, rea-
lizé estudios seccionales y promovié sucesivas visitas
a terreno. Sintomdticamente su nombre, rodeado de
una aureola de cientificidad, pasé a convertirse en una
referencia insoslayable en cualquier debate relativo al
futuro de la ciudad {54).

Con todo, su gestion, que se prolongd en una primera
estadia entre 1929 y 1931, carecié de aplicaciones
practicas. En este sentido el abrupte términc sufrido
por el régimen autoritario del coronel lbanez anuld
cualquier intento sistematico de intervencién en el es-
pacio urbano. Sin recursos y con una crisis econdmica
internacional en ciemnes, Brunner debe haber percibido
como un deprimente horizonte de crisis, con su secue-
la de hambre, desempleo, recesion y convulsién so-
cial, se instalaba en la realidad nacional. Hacia 1931
Santiago, “Corazén del nueve Chile’, parecia ingresar
iremadiablemente a una época signada por el retroce-
50 y el estancamiento.

* k%

Concluida la experiencia autoritaria, fue evidente que
la Capital de la Republica habia conocido un ensayo
de modernizacion urbana.

Sin lugar a dudas no se tratd de un fendmeno marcado
por una irreproducible peculiaridad (55). Si revisamos
la trayectoria contemporanea de los grandes centros
urbanos latincamericanos, observaremos cémo una
amplia variedad de transformaciones acompafiaron el
iinerario de una serie de grandes ciudades. Clau-
surado o entorpecido el despliegue de una efectiva y

radical remodelacidn —entendida ésta como una inten-
sa reordenacion material y cultural de un espacio habi-
tado—, el impulso transformador sélo pudo expresarse
en férmulas menos sistémicas y mas graduales.
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