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Compostaje
Incineracién
M Vertedero controlado
W Basural (no especificado)
m Relleno sanitario
w Vertedero a cielo abierto
Otro
W Reciclaje

La problematica de basuras ha estado presente en diversos
paises contaminantes, que ante un acelerado proceso
de urbanizacion, aun no tienen un modelo de gestién y
recuperacién de suelos.

Los paises de Norteamérica, Oceania y en menor medida

de Europa, los cuales poseen un ingreso econdémico alto,
MR sy SON los mayores productores de desechos per cépita, con
1,5 kg/dia.

USHING MEADOWS, €. FRESH KILLS,STATEN
SL (EE.UU) ISLAND (EE.UU) :"

ER PARK E. HIRIYA PARK F.
RA) (TEL AVIV,ISRAEL) «

En estos, la gestién de residuos se da en vertederos
regulados, que al terminar su vida util, son sellados y
transformados en parques que rescatan zonas urbanas de
la ciudad, al convertirse en un nuevo polo de atraccion.

Con diversas soluciones que van desde la incorporacién de
mobiliario, la recuperacién del paisaje, el aprovechamiento
de su topografia o el generar un recorrido a través de un
parque.

linforme del Banco Mundial "Los desechos 2.0: Un panorama mundial de la
gestion de desechos sélidos hasta 2050"

Figura 1. Situacién mundial de desechos y la recuperacion de los ex vertederos a parques.
Fuente: Elaboracion propia en base al informe "What a waste" del Banco Mundial y el articulo "De sapos a principes azules"
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LATINOAMERICA Y EL TRATAMIENTO A LAS BASURAS

TRATAMIENTOY DISPOSICION DE LA BASURA

<1%

S e
[ -~
% : . DOMINICANA

Anaerobic Digestion M Landfill (Unspecified)
Composting ® Open Dump

m Controlled Landfill  m Recycling
Incineration Sanitary Landfill

Waste Generation Rates: Latin America and the Caribbean Region
50 @ kg/capita/day

Elanterior es un panorama difiere en Latinoamérica, donde
Chile es uno de los paises que mas produce desechos
con 1,15 kg /dia. Aunque dicha cifra no es tan alta como
en paises desarrollados, si es una de las mas altas de
Latinoamérica.

Estos desechos son depositados principalmente en
vertederos regulados, los cuales para su recuperacién
siguen un modelo similar al de paises desarrollados, con
programas de reciclaje, poniendo en valor a la basura. A
través de la limpieza por parte de la comunidad, asi como

autoridades locales y el sellado para abarcar un nuevo uso !';l‘gssfl’ﬂ:zfa";eﬁ:‘rz:“a LAIGa gue

(G u aja rd o, 2018) (paises con espaiiol o portugués como idioma
oficial, per capita)

BRASIL

Note: Data adjusted to 2016 as described in box 2.1; kg = kilogram

También es muy frecuente que se empleen los VIRS 1. México ARGENTINA
(Vertederos llegales de Residuos Sélidos). Siendo {Aioyamosal da
vertederos a cielo abierto que al no contar con un sistema

de control y prevencion, terminan por afectar la salud de 2. Chile 115 kgiia

las personas al contaminar el agua, con el cambio de su 3. Argentina 1,14 kgidia
colory consistencia; el aire con los fuertes olores y el suelo
con lixiviados, plagas y pestes, dejandolo obsoleto para

futuras construcciones (Villemain, 2018). 5. Brasil 1,04 kgidia

Fuente: Banco Mundial, informe de 2018 ‘Los
desechos 2.0: Un panorama mundial de la gestion

Portanto, si se sigue con esta tendencia de arrojar desechos de desechos s6lidos hasta 2050"
sin ninguln tipo de tratamiento, las personas terminaran
conviviendo entre la basura (Banco Mundial, 2019).

4. Rep. Dominicana 1,08 kgidia

Figura 2. Latinoamérica y el tratamiento de basuras con énfasis en Chile.
7 Fuente: Elaboracion propia en base al informe "What a waste" del Banco Mundial y el articulo "Gestidn de residuos y segregacion urbana" MPUR | 8



LA SITUACION ACTUAL DEL TRATAMIENTO DE BASURAS
EN SANTIAGO.

Aungue en la actualidad hay esfuerzos para controlar la
disposicion de basuras en lugares no autorizados y se
trata de seguir un modelo de recuperacion similar al de
los vertederos regulados.  Por medio de campafias
de reciclaje y la creacion de puntos ecoldgicos en las
comunas. Las acciones llevadas a cabo aun no son
suficientes, porgue se deja de lado el tejido urbano, el
cual también estd circunscrito el VIRS y hace parte de la
ciudad.

Si bien es cierto que en Santiago la disposicion de
los VIRS, es predominante en los lugares de menores
recursos vy periféricos. Se nota una importante
concentracion hacia el poniente de la ciudad. Donde
el precio del suelo es inferior, mientras se convive
directamente con las viviendas subsidiadas. Diferente
del oriente de la ciudad, donde hay menor cantidad
vivienda subsidiada y el precio del suelo es mayor.

Ultimamente, se han detectado la existencia de 79
mega basurales y 600 micro basurales, (Secretaria
Regional de Medio Ambiente, 2019) de los cuales 65,
se consideran de alta complejidad por sus multiples
males, destacando aquellos que afectan los cursos de
agua o grandes infraestructuras de ciudad.

Lo que genera un gran impacto en el entorno, ante
la falta de migracion de gases al aire o al suelo, junto
a la quema de residuos, la proliferacion de moscas y
roedores en el terreno, el debilitamiento del suelo con
los deslizamientos de tierra y el deterioro la salud de
las personas.

Debido a lo anteriormente descrito, es que luego
del funcionamiento de los VIRS, éstos pasan por un
proceso de sellado. El cual se compone de dos acciones
clave, siendo una la regeneracion; enfocada en la
cubierta vegetal y otra la reinsercidon; que involucra la
estabilizacion del suelo para abarcar un nuevo uso.

CHILE

LOCALIZACION DE DEPOSITOS DE RESIDUOS Y SUBSIDIOS SEGUN EL PRECIO DEL SUELO EN LAS COMUNAS

DE SANTIAGO

.
VIRS dé interés

LOCALIZACION DE DEPOSITOS

Microbasurales
Relleno sanitario

VIVIENDAS ENTREGADAS
® De 252448

@ De 4492 1000

‘ De 1001 a 2560

PRECIO DEL SUELO
0-2

12,1-6,3

6,4-12,8

s 12,9-23,7

mm 238714

DIFERENCIA ENTRE RELLENO SANITARIO Y VERTEDERO

RELLENO SANITARIO

stcToRen | 217 dranaje de aguas de
EJECUCION 3 upeeficie

susio de cobarture

sabda pare estacin
da tratamiento

Es un método completo y definitivo para recibir una gran
cantiadad y variedad de residuos solidos.

Posibilita el recclaje de muhos materiales y reduce los
peligros para el medio ambiente.

Genera nuevos empleos para el personal capacitado en
tareas relacionadas al manejo de residuos.

Permite recuperar y dar valor a terrenos que se daban
improductivos o marginales

VERTEDERO

Intensifica la contaminacién. Facilita la migracion de gases
al suelo o al aire y la quema incontrolada de residuos.
Aumentando el riesgo de explosiones e incendios.

Promueve la proliferacién de moscas, roedores e insectos
en todo el terreno.

El deslizamiento de tierra y residuos sélidos tiene como
consecuencias la dispersién de polvos y olores en el
terreno.

Perjudica la salud de los vecino, los trabajadores vy
recuperadores de residuos. Ademas dafa la flora y fauna
de la zona.

Figura 3. Localizacion, efectos y el proceso de sellado de los VIRS en Santiago.

Fuente: Elaboracion propia.

Accii)nes

Requiere

Requiere

MPUR | 10



11

FORMULACION DEL PROBLEMA DE
INVESTIGACION:

La discontinuidad de tejido urbano producto del vacio
obsoleto y la infraestructura ferroviaria

Siendo un escenario de interés el VIRS de Cerrillos, que es
cruzado por el Zanjén de La Aguada. Al ser grandes vacios
con una sola actividad acumulativa como la disposicién de
desechos en el caso del VIRS o permitir el curso de agua,
con el zanjén, son "espacios basura" (Junkspace)(Powell,
2010) por ser ajenos a su entorno.

El deterioro, se complementa con el predominio la
industria, que dio origen a fachadas ciegas y calles
inconclusas, dejando la vivienda en un segundo plano,
donde sus residentes no cuentan proximos a sus hogares
lugares recreativos, centros de salud o comercio, los cuales
son necesarios para su vida diaria.

Sin embargo, este panorama ha empezado a cambiar con
la llegada de nuevas infraestructuras, como la expansion
de la red metro hacia las periferias integrando nuevos
sectores de la ciudad. Ejemplo de lo anterior, es la reciente
linea 6 del metro, que al culminar en Cerrillos, logré unir
el oriente con el sur poniente en menos tiempo asi como
empezd a atraer nuevos usos, siendo principalmente
residenciales.

Si bien Cerrillos cobré mas relevancia con la red de metro
aun quedan pendientes infraestructuras como la linea
ferroviaria, que al impedir su cruce genera un "efecto
barrera" (Primack, 1998), asi como al tener descuidados
sus bordes genera un "efecto frontera" (Jacobs, 1998).

Los ultimos anuncios del uso de su trazado para dar paso
al Melitren a Melipilla, han dado pie para que se extienda
la red de transporte publico, conectando a Cerrillos y a
su vez a Santiago con otras provincias como Talagante y
Melipilla (ElImostrador, 2017).

Es por ello que una posible extensién de la linea 6 del
metro, confluyendo con la linea ferroviaria Melitren vy el
VIRS, podria ser una nueva oportunidad de intervencién
urbana.

En la que se puede evitar recaer en problemas de
fragmentacién de tejido urbano, donde la falta de vitalidad
y diversidad en su entorno propician los "vacios fronterizos"
(Jacobs, 1998), pudiéndose recuperar los vacios para ser
un nuevo polo de interés, al poseer un, desarrollo integral.

PROBLEMATICA

VACIOS URBANOS

EQUIPAMIENTO

INRFAESTRUCTURA

Espacio publico

Concentracion

Estabilidad

Carencia

Ferroviaria

Motorizada

Parques

I

1

]
Parque Bicentario, i

Parque Isabel Riquelmene, —
Parque Lo Errazuriz, Parques de bolsillo. !

Linea 6 metro

Melitren

‘Espacios basura’ (Junkspace)(Powell, 2010) Son grandes vacios con una sola actividad acumulativa como la disposicion de
desechos o permitir el curso de agua .

.

1
1
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‘Efecto frontera ‘(Jacobs, 1998). al tener

descuidados sus bordes. permitir el cruce

‘Efecto barrera’ (Primack, 1998), al no

Figura 4. Diagrama de la problemética actual.
Fuente: Elaboracién propia. MPUR | 12



PREGUNTAS DE INVESTIGACION

General:

éComo el disefio integrado de infraestructuras ferroviarias
y espacio publico pueden contribuir a la recuperacion de
los vacios degradados en la comuna de Cerrillos y revertir
su efecto barrera y frontera?

Especificas:

o} ¢Qué antecedentesy planesreguladores detonaron
la consolidacién industrial en Cerrillos y la carencia de
espacio publico y vivienda?

o} éComo se ha caracterizado la relacion entre
infraestructura y el tejido urbano de Cerrillos, en el
transcurso del tiempo?

0 ¢Cudl es el vinculo actual entre la linea ferroviaria
que sirve al Melitren y su entorno?

o} ¢Qué limitantes y desafios posee el actual sitio
eriazo donde se emplaza el VIRS?

o} ¢Qué tipo de oportunidades hay en el VIRS para
una posible integracién de proyectos de espacio publico,
el Zanjon de La Aguada, la calle y el barrio, asociados a
la insercién de una nueva estacion intermodal de metro y
tren?

o] ¢Cuales son los beneficios, en términos urbanos
de la creacion estacidon de una estacion intermodal que
integre laextension de la Linea 6 del Metro, la recuperacién
de la infraestructura obsoleta del Melitren y el VIRS en
Cerrillos?

13

OBJETIVOS DE ESTUDIO CRONOGRAMA METODOLOGICO

General:
Aplicar estrategias de disefio urbano asociadas a la
implementacién infraestructuras ferroviarias y espacio

PREGUNTA OBJETIVO METODO
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publico pueden contribuir a la recuperacion de los vacios
degradados en la comuna de Cerrillos y revertir su efecto
barrera.

Especificos:
o} Identificar los antecedentes y planes reguladores
que detonaron la consolidacidn industrial en Cerrillos vy la

carencia de espacio publico y vivienda.

o} Caracterizar la relacidon entre infraestructura y el
tejido urbano de Cerrillos, en el transcurso del tiempo.

o} Comprender la vinculo actual entre la linea
ferroviaria que sirve al melitren y su entorno.

o} Analizar los limitantes y desafios que posee el sitio
eriazo donde se emplaza el VIRS.

o} Identificar las oportunidades que hay en el VIRS

para una posible integracion de los proyectos de espacio
publico con el caso de estudio, asociados a la insercion de
una nueva estacién intermodal de metro y tren.

o] Reflexionar social, ambiental vy urbanamente,
los beneficios de la insercion de una nueva estacion
intermodal que integre la extensién de la Linea 6 del
Metro, la recuperacion de la infraestructura obsoleta del
Melitren y el VIRS en Cerrillos.

General

¢Como el disefio integrado de infraestructuras
ferroviarias y espacio publico pueden contribuir a la
la recuperacion de los vacios degradados en la
comuna de Cerrillos y revertir su efecto barrera?

Aplicar estrategias de disefio urbano
asociadas a la implementacién de
infraestructuras de transporte férreo, que
puedan contribuir a la recuperacion de
vacios urbanos y revertir su efecto barrera.

Organizacién del informe
Redacciony entrega del documento final
Correcciones segun comentarios para la presentacién.

Di ion del informe de il

Capitulo 2:

Ciudad y contexto: La

Especificas

¢Qué antecedentes y planes reguladores detonaron la

Identificar los antecedentes y planes
reguladores que detonaron la consolidacién

Consulta bibliografica sobre hechos més relevantes en la comuna de Cerrillos

explosién demogréfica | Industria R q . N industrial en Cerrillos la carencia de lento nish
P Gemog consolidacion industrial en Cerrillos y la carencia de s aes v Levantamiento in situ del lugar
de Maipuyel 10 publi ivienda? espacio publico y vivienda.
surgimiento de Cerrillos espacio publicoy viviendar Elaboracién resumen con la informacién encontrada enfatizando en las
potencialidades ylas problematicas
Capitulo 3: Caracterizar la relacion entre infraestructura i6n de delail tura en Cerrillos
Metro Linea y el tejido urbano de Cerrillos, en el
3 (e ¢Cémo se ha caracterizado la relacién entre transcurso del tiempo. Anélisis del trazado ferroviario desde el Ferrocarril de Circunvalacién hasta el
(@asiillieselo Ebatnet) fut Ylinfraestructura y el tejido urbano de Cerrillos, en el melitren
io yla inf t .
vacio y la infraestructura su UtUraly - nscurso del tiempo?
ferroviaria desde el extension.
el e @arm e Reflexion sobre el impacto del trazado en sus alrededores
alalinea 6 metro
Comprender la vinculo actual entre la linea| ) ) .
Capitulo 4: ferroviaria que sirve al melitren y su entorno Recoleccion de informacién segtn Pladeco Cerrillos-Municipalidad de Cerrillos-
Melitren ¢Cudl es el vinculo actual entre |a linea ferroviaria que | CEDEUS
sirve al melitren y su entorno? Anélisis de usos de suelo, ibilidad de i i6 énfasis
envertedero ilegal
Realizacién de planimetria asociada a los hechos més relevantes.
Analizar los limitantes y desafios que posee el Busqueda y anélisis de casos de estudio para la recuperacién del tejido urbano
Vertedero | limi desafi | S sitio eriazo donde se emplaza el VIRS. yiespaciosiobsoleiosy
d tudio: L ilegal ¢Qué limitantes y desafios posee el actual sitio eriazo
C;so e estudio: Iad | donde se emplaza el VIRS? Proponer estrategias urbanas que permitan revertir el efecto barrera,
CHUTENEER) GOEEE ¢E como sutura acorde a cada escenario.
vertedero ilegal, el
Melitren yla G ion de i iaacordealos
de la linea 6 metro en Entorno: Identificar las oportunidades que hay en ion de para ala autoridad competente:
Cerrillos Zanjén de |¢Qué tipo de oportunidades hay en el VIRS para una el VIRS para una posible integracion de los Presidentes junta de vecinos,Departamento de Obras Municipales-Cerrillosya
) a ible int i d ol 10 publi proyectos de espacio publico con el caso familias residentes de los barrios aledafios (Villa Oreste Plath-Poblacién
La Aguada , [posible integracién de proyectos de espacio publico, N 1 X 2 oy 0 iy .
8! ’ - ) de estudio, asociados a la insercion de una Cardenal Radil Silva Henriquezy Villa Los Presidentes).
fas calles y ¢ z2nj6n de L2 Aguada, la calley el barrio, con e nueva estacién intermodal de metro y tren
lasvillas |caso de estudio asociados a la insercién de una nueva . i6nde " ap de Juntalde Vecinos de lasvillas y la
estacion intermodal de metro y tren? Municipalidad de Cerrillos.
Andlisis y reflexion de resultados obtenidos
i a Proyecto de . . P Reflexionar social, ambiental y urbanamente, i
Capitulo 5: V! éCuales son los beneficios, en términos urbanos de la Y de prop i)

Revertir |a barrera: De un
vacio fronterizo a un
catalizador de

integracion
de la malla
urbana

creacidn estacion de una estacién intermodal que
integre |a extension dela Linea 6 del Metro, la
recuperacion de la infraestructura obsoleta del

los beneficios de la insercion de una nueva
estacion intermodal que integre la extension
de la Linea 6 del Metro, la recuperacion de
la infraestructura obsoleta del Melitren vy el

Reflexion de los escenarios en términos urbanos, ambientales y urbanos, a
través de un paralelo.

ivi Meli | VIR Cerrillos? q ion de
actividades elitreny el VIRS en Cerrillos VIRS en Cerrillos.
Fase 1: Recoleccidn de informacion asociada a antecedentes de Cerrillos.
Semestre 1: A q acen q q a q A (T q q
Fase 2:Trabajo de campo -Diagndstico del escenario de interés (Confluencia de |a extensién linea 6 metro, melitren y vertedero ilegal)
Primer bimestre: Analisis de referentes y.
elaboracién de entrevistas Fase 3:Analisis de referentes proyectuales y aplicacién al escenario de interés
Semestre 2:

Segundo bimestre: : Elaboracién de propuesta y
reflexiones sobre su viabilidad

Fase 4: Elaboracion de propuesta proyectual

Tabla 1. Metodologia de investigacion.

Fuente: Elaboracion propia.



METODOLOGIA
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Para dar respuesta a los objetivos y preguntas plantadas,
la presente investigacion se desarrollara en cuatro fases.
La primera fase recopila la informacion, una segunda fase
que sirve de diagndstico, la tercera fase de consolidaciony
por Ultimo una cuarta fase que es la propuesta proyectual
entre la confluencia del VIRS, la extension de la linea 6 del
Metro y el Melitren.

FASE 1:Recoleccion deinformacion asociada a antecedentes
de Cerrillos.

Iniciando con la consulta bibliografica sobre hechos mas
relevantes en la comuna de Cerrillos, donde se analizan las
tendencias histéricas de Cerrillos, desde su surgimiento
como comuna, hasta el uso de suelo e infraestructura, a
partir de documentos histéricos, fotografias y Planes de
Desarrollo Comunal (Pladeco) de Maipu y Cerrillos.

Luego, en el mapeo de Cerrillos; se analiza la expansion de
la mancha urbana y la consolidacién de algunos espacios
mientras otros empezaban a quedar relegados, a partir
de fotografias y planimetria para comprender su situacion
actual.

Para culminar con un resumen a modo de sintesis, que
permite entender su actualidad vy los enfoques a futuro.

FASE 2: Trabajo de campo para el diagndstico de vacios e
infraestructura de Cerrillos

Se pate de los antecedentes de la infraestructura de
Cerrillos, desde el Ramal Santiago- Cartagena, el Melitren,

hasta la linea 6 metro, para comprender la relevancia
en cuanto a uso de estos para la carga y transporte de
pasajeros a lo largo del tiempo.

Posteriormente, en el levantamiento in situ del lugar para
detectar potencialidades y problematicas, se recopila
informacion a partir de fotografias y planimetria, junto a
informacion de Pladeco Cerrillos y CEDEUS.

Identificando oportunidades y puntos criticos en la
actualidad, a través de cuatro capas de analisis siendo:
morfologia y tipologia, movilidad e infraestructura, usos
de suelo, sociedad.

Con la identificacion de la problematica del tejido urbano
fragmentado, y del vacio urbano, se elabora una ficha de
analisis de las calles y su situacion actual.

FASE 3: Andlisis de referentes proyectuales y realizacion
entrevistas

Se realiza una BuUsqueda y analisis de casos de estudio a
nivel mundial, para la recuperacion del tejido urbano y
espacios obsoletos, en tres escalas, siendo: macro, meso
y micro.

Luego, se seleccionan las estrategias urbanas que permitan
revertir el efecto barrera, actuando como sutura acorde a

cada escala.

Se complementa la informacion con la elaboracion de

preguntas y realizacion de la entrevista a la autoridad
competente: Presidentes junta de vecinos vy al
Departamento de Obras en Cerrillos.

También, se realiza la encuesta para conocer la apreciacion
de su entorno, a familias residentes de los barrios aledafios
(Villa Oreste Plath, Villa Suiza, Poblacion Cardenal Raul
Silva Henriquez vy Villa Los Presidentes).

FASE 4: Elaboracion propuesta proyectual.

Elaboraciéon de propuesta final acorde a los referentes
proyectuales, a través de representacion planimétrica,
para hacer una reflexion de los escenarios en términos
urbanos, ambientales y urbanos, a través de un paralelo y
finalmente redactar las conclusiones.

1.6 HIPOTESIS

Se intuye que la futura extension de la linea 6 metro hacia
Cerrillos, en conjunto al Melitren puede actuar como
un factor de recuperacién al vertedero, revirtiendo su
condicién actual de vacio urbano.

Para tal, se propone dejar de entender la infraestructura
de transporte como una barrera, para convertirla en un
artefacto multipropdsito, que se articule a la estacion
multimodal con otros usos que sirvan a la poblacion
aledafia. Construyendo asi una nueva fachada para el
parque, que a su vez se integre en una nueva topografia.
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Figura 5. Evolucion de la infraestructura ferroviaria en Santiago.

Fuente: Elaboracion propia en base al articulo Amigos del Tren.

SUR PONIENTE

Conformado por las comunas de Maipu, Pedro Aguirre Cerda, San
Miguel, Lo Espejo, La Cisterna, San Ramon, El Bosque, San Bernardo,
La Pintana y Cerrillos.

1.1 Antecedentes y planes para el Sur poniente de
Santiago

El Sur poniente de Santiago ha estado influenciado en gran
medida por Maipu, con diversos acontecimientos que van
desde la independencia de Chile hasta ser el paso obligado
para entrar a la ciudad de Santiago. Llegando a la actual
Estacion Central, que en su tiempo generd un importante
flujo de personas del campo a la ciudad (Orellana, 2005).

En 1895 lo que era conocido como la “Villa de Maipu”,
afios mas tarde, se separd la subdelegacion 13 Pudahuel,
y se unid¢ ala 14a, Mapocho para formar la Municipalidad
de Barrancas, separandose asi el sector Sur poniente, con
el sector Norponiente de Santiago.(llustre Municipalidad
de Pudahuel, 2004)

Iniciando el siglo XX, el aumento de la poblacién en
Santiago vy su facilidad de conexién hacia otras ciudades de
Chile, influyd en la explosién demografica Maipu en el Sur

Nororiente

Lo Barnechea
: Vincara's
orponiente renca
Pudahuel Corro Navia N Las Condes
& *

Suroriente
La Florida

Figura 6. Zonificacién AMS- Enfasis en el Sur Poniente.
Fuente: Elaboracion propia a base de Comision de Estudios -DDU MINVU.

poniente, pasando de ser un lugar con vocacién agricola
por parte de campesinos, a convertirse en un espacio
predilecto para el asentamiento de viviendas de personas
de clase baja, media y media-alta. (llustre Municipalidad
de Maipu, 2015).

Este nuevo desafio para autoridades y profesionales por
el aumento constante de la poblacidon, suponia pensar en
una metrépoli. La cual necesité de un ordenamiento de su
territorio.

Una de las primeras propuestas fue realizada por Lambert,
quien utilizé las vias existentes para el mejoramiento y la
creacion de circuitos. Hecho que impulsé la utilizacion del
automovil como medio de transporte; el cual se convirtié
paulatinamente en una realidad de la ciudad. (Silva, 2017).

Ademas de las vias y el automdvil, el proceso de expansién

SAN
BERNARDO

SUR PONIENTE DE SANTIAGO

hacia el sur, se hizo visible con el Ferrocarril de
Circunvalacién de Santiago terminado de levantar para
1913(De Ramon, 2000: p.167)

Este ferrocarril estaria Illamado a cumplir una de las labores
mas importantes dentro de la capital, ya que deberia
abastecer tanto de productos agricolas como manufacturas
y ser un motor de desarrollo las actividades industriales
que a su alrededor se empezaban a concretar .

Hacia 1914, a partir del trazado construido, se estudiaron
distintas alternativas para hacer que la via proveniente
del norte continuara por Estacién Central hacia el sur.(Fig
5). Destacandose el levantamiento del Ramal Santiago -
Cartagena (Sandoval, 2019).

2. Paralelamente se intentd en diversos momentos introducir el transporte de pasajeros. Su trazado fue dispuesto
en la antigua periferia de la capital, lo que corresponde actualmente a la comuna de Santiago, nos referimos a
Mapocho por el norte, Alameda Matucana por el poniente, Zanjon de la Aguada por el sur y Plaza Baquedano por
el oriente.
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Figura 7. Vista aérea del aerédromo Los Cerrillos.
Fuente: Archivo Fotografico Museo Nacional Aerondutico y del Espacio. 1934
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Figura 8. Lamina Il. Ciudad de Santiago: Estudio del futuro ensanche por el Prof. Dr. K. H. Brunner.

Karl Brunner y su vision para el crecimiento de Santiago.

La proyeccion del crecimiento urbano tomé fuerza con la
intervencion del urbanista Karl Brunner, que desarrollé el
trazado, construccién e higienizacién de la ciudad.

Para llevar a cabo estas ideas, cred el plan “Santiago de
Chile: Su estado actual y futura formacion”, también
conocido como “Santiago La Ciudad Moderna” segln su
portada (Brunner, 1932)

Dicho plan contd con actuaciones a escala barrial que
afectaron al tejido urbano, al enfatizarse en la creacion de
manzanas que integraron jardines publicos en su interior.
Mientras la periferia quedaba con grandes extensiones de
terreno sin urbanizar vy algunas vias de conexion (Fig. 7).

Desde una escala de ciudad, se planted la zonificacion,
clasificando las areas segln su vocacion, siendo la

Fuente: Elaboracion propia en base a Brunner, 1932, Lamina Il.

vivienda, la industria y el espacio publico con jardines y
parques, principalmente.

Como se observa en la figura 8, "Ciudad de Santiago:
Estudio del futuro ensanche por el Prof. Dr. K. H. Brunner",
teniendo como base lo edificado, a su alrededor se
vislumbraron las futuras edificaciones, complementadas
con los jardines y parques propuestos.

En cuanto a la industria, se nota su claro aprovechamiento
del ferrocarril al quedar dispuesta en las zonas periféricas
de los sectores Norponiente y Sur poniente de la ciudad.

Sin embargo, el espacio publico el contraste entre el
Norponiente que se planteé con una gran cantidad de
parques, mientras el Sur poniente soélo iba a contar
con un amplio espacio para ser un gran parque, sin

complementarse con otro uso mas alla de la industria.

El paso de algunas vias aun sin definir seria lo que
conectaria a este sector con el resto de la ciudad, sin ser
esto realmente suficiente, porque no habia mas propuesta
para su desarrollo como sector, al estar limitado por un uso
industrial.

Entonces, se observa como el Sur poniente quedd siendo
un espacio relegado de la ciudad, porque se dio mas
importancia a otras zonas, como el Norte y el Oriente que
estaban cada vez mas activas con una variedad de usos
gue atrajeron a nuevos habitantes.
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Figura 9. Vista aérea del Aerédromo Los Cerrillos.
Fuente:Archivo Fotografico Museo Nacional Aeronautico y del Espacio.

El" Gran Santiago Estudio Regulador", vivienda, espacio
publico e infraestructura.

En 1936, el plan de "Gran Santiago Estudio Regulador"
realizado por el arquitecto Luis Mufioz Maluschka, hablaba
de la intercomunalidad.

Este nuevo concepto hacia referencia a la necesidad de
pensar en la ciudad como una totalidad y no en partes
separadas. Sin embargo, la intercomunalidad no se llevé a
total cabalidad en el ensanche de Santiago.

Debido a que las propuestas de Brunner fueron aplicadas
en la configuracion y el desarrollo de espacio publico,
enfatizdndose en el centro y el oriente de la ciudad. (Pavez
y Vallejos, 2010).

El Sur poniente quedd atravesado por una serie
de infraestructuras viales, siendo éstas dos vias de
circunvalacion. Una a 7 kildmetros de la Plaza de Armas
y la otra la Avenida Américo Vespucio Express. (Mufioz
Malushcka en Pavez, 2015).

Otras vias apenas empezaban a vislumbrarse en este sector

Norponiente

Surponiente

Figura 10. Gran Santiago Estudio Regulador, 1936.
Fuente: Elaboracion propia en base al articulo de Pavez, 2003.

estando muy distantes entre si, sin ningln equipamiento
a su lado, limitandose solo al transito de vehiculos (Fig.
9). Diferente al centro y oriente de la ciudad que tomaba
fuerza la configuracién de redes viales, complementadas
Con nuevos usos, en contraste con el Sur poniente.

A partir de algunos pares de sistemas de costaneras, junto
al Rio Mapocho, se desarrollaron parques lineales de 230
a 260 kildmetros de ancho. Estos parques daban de cierta
forma una continuidad del verde del Cerro San Cristdbal.

Los parques mas pequefios de cardcter barrial, se
observaron con mayor predominio hacia el norte y el
oriente de la ciudad.

El gran parque que se habia pensado para el Sur poniente,
termindporconvertirseensuelourbanizadoprincipalmente
con viviendas y un par de parques de bolsillo.

Siendo esto muy diferente a lo propuesto por Brunner,
quien no vislumbré rdpido aumento de la poblacién de
Santiago (Fig. 10).

DOS VIAS DE CIRCUNVALACION

CRECIMIENTO URBANDO

Nororiente

Nororiente Norponiente

Suroriente

Suroriente Surponiente

AUTOPISTA AMERICO
VESPUCIO EXPRESS

LA PINTANA LA PINTANA

Debido a que la tendencia de los censos de la época,
especificamente el realizado en 1920, se preveia para la
ciudad una poblacidon de un millon de habitantes para
1960 o en un caso desfavorable para 1990. Sin embargo,
esta cifra se alcanzé en 1940 (Pavez, 2000).

Al haber aumentado la poblacién, se entiende el
predominio por urbanizar con vivienda e integrar nuevos
usos, dejando asi al Sur poniente cada vez mas relegado al
no tener una fuerte conexion niir a la par con el resto de
la ciudad.

Aungque se habian realizado esfuerzos para no sélo pensar
en partes la ciudad sino como un todo, era necesario evitar
a futuro soluciones improvisadas que dieran paso a mas
problemas.

Es por ello que varios de los conceptos y proposiciones
descritos por Mufioz, para orientar el crecimiento vy la
perspectiva de la ciudad, fueron incorporados en el PRIS
1960.
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Figura 11. Sistema de Satélites-Plano Micro-regional, Regidn IV-B, Santiago de
Chile, 1960.
Fuente: MOP- Instituto Geogréfico Militar, Santiago de Chile, s/f (1960). Pertenece a
coleccion de planos. [En Archivo de Juan Parrochia Beguin].
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Figura 12. Plan Intercomunal de 1960 con énfasis en el Surponiente.

Fuente: Elaboracion propia en base a MOP- Instituto Geogréfico Militar, Santiago de Chile, s/f (1960) que pertenece a coleccién de planos. [En Archivo de Juan Parrochia Beguin].

El Plan Regulador Intercomunal de Santiago (PRIS 1960)
y el surgimiento de Cerrillos

El Plan liderado por equipos liderados primero por Juan
Honold y Pastor Correay luego por Juan Parrochia (Poduje,
2018) se caracterizd por abarcaba unitariamente todas
las comunas del Gran Santiago para tener una propuesta
coherente en sus componentes (Pavez, 2009).

Segln Pavez, este plan propuso un sistema de satélites de
caracter: residencial, agricola, recreacional e industrial,
distribuidos en una microrregidon metropolitana, en radios
de 15, 30y 45 kildmetros de distancia del nucleo principal.

El radio de 15 kilémetros era el satélite residencial, el
radio de 30 kildmetros el satélite agricola y el radio de 45
kilbmetros el satélite industrial (Fig.11).

El satélite industrial, que contemplaba el Sur poniente,
en direccién a Melipilla empled el corredor camionero y
ferroviario poniente hacia San Antonio.

La zonificacion ademads de los usos ya conocidos como las
vias, vivienda, industrias y areas verdes, incluyd los centros
civicos. Estos tenfan un cardcter nacional, comercial,
comunal, universitario, ferias receptoras y tratamientos
de basura (Fig. 12).

Parrochia concibié una estructura radio céntrica (Moreno,
2009), y planted un sistema de vias destinado a absorber,
a partir de las corrientes de transito, pasando por niveles
regional, intercomunal y comunal, a partir de tres anillos
viales.

Anillo interior, estaba formado por la antigua linea
ferroviaria, el anillo intermedio por las Avenidas
Departamental, Pedro de Valdivia, El Rosal y Las Rejas y el
anillo exterior formado por la Avenida Américo Vespucio.
(Jara, 2017)

Por lo que la estructura vial intercomunal tomé forma radio
céntrica e incorpord nuevas vias como la Avenida Vicuia
Mackenna del Suroriente al Centro y la Avenida General

Veldsquez, desde el Norponiente al Sur poniente.
Loanterior,conelfindeingresarlasviasadareasdensamente
pobladas de la ciudad y reducir la movilidad obligada.

A su vez, en las intersecciones viales se localizaron
equipamientos comerciales, los cuales buscaban
desarrollar econdmicamente las sub centralidades, al
tener como Unico nucleo de desarrollo el centro civico.

Por otro lado, el transporte publico se estructurd a partir
de la red de Metro, la cual en su inicio se planed con
cinco lineas (Metro de Santiago, 2019) que llegarian a los
diferentes puntos de la ciudad.

En 1975 el Metro de Santiago se inaugurd con su primer
tramo entre San Pablo y La Moneda. Posteriormente tomo
fuerza hacia el oriente, donde se empezaron a localizar las
principales actividades cotidianas de Santiago (Jara, 2017)

Por otro lado, las Areas suburbanas formaron un cinturén
verde para la proteccidon de la zona agricola que rodeaba
casi todo el perimetro de Santiago.
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En el Sur poniente, la presencia las areas verdes se limitd
con dos reservas forestales, las cuales se destinaron a
terrenos agricolas y ganaderos. Dichas reservas forestales
se complementaron con los parques intercomunales,
pensados principalmente para reuniones, juegos, Yy
deportes; los cuales servian a varias comunas al mismo
tiempo.

Mientras tanto, las viviendas del centro de la ciudad se
liberaban de laindustria, la cual se empezaba a ubicarenlas
periferias, buscando ordenary encauzar el abastecimiento
de productos empleando de base las vias intercomunales.

La localizaron las Zonas Industriales Intercomunales, se
dividieron en la Zona Exclusiva y la Zona Congelada.

EnlaZona Exclusiva, estabalaindustria molesta, siendo esta
predominante en el sector, mientras la Zona Congelada era

donde existian industrias sin el mayor desarrollo (Fig.13).

Al ser la industria tan relevante en este sector, sus obreros
empezaron a formar sindicatos promoviendo "la toma

27

FUTUROS PARQUES Y JARDINES

) AREAS VERDES
#"“iReserva forestal urbana

AREA SUBURBANA
WiParcelas agricolas (Min. 1000 m?)
FParcelas agricolas (Min. 15000 m?)

FUTURAS ZONAS DE HABITACION

VIVIENDAS
/7 Vivienda econémica
Autoconstruccion

Figura 13. Zonificacién general acorde al Plan Intercomunal de 1960.
Fuente: Elaboracion propia en base a Plan Intercomunal de 1960.

de conciencia de las graves deficiencias de equipamiento
social de la comuna, y la incapacidad de los organismos de
caracter burgués para responder a tales necesidades”.

Fue asi que se creod el llamado Comando Coordinador de
las Luchas de los Trabajadores del Corddn Cerrillos-Maipu,
nombre que mas tarde se redujo al Corddn Industrial
Cerrillos-Maipu (Castillo, 2010).

Debido a la limitacion de recursos econdmicos y a la
prioridad de vivienda, en una ciudad cada vez mas poblada.
Las nuevas viviendas surgian muy distantes entre si en la
ciudad, en entornos hostiles al tener poco acceso a bienes
y servicios basicos.

Para este tiempo, el Sur poniente, especialmente Maipu
habia tenido un modo de ocupacién residencial a través
de la autoconstruccioén. Los trabajadores de las industrias
conformaron las cooperativas de vivienda, soluciones
habitacionales y subsidio tradicionales. (SECPLA, 2008)

Sin embargo, estas medidas aln no eran suficientes ya
que a medida que la comuna iba creciendo, se poblaba

principalmente con viviendas sin un marco para el tejido
urbano; al no existir una normativa reguladora para la
destinacién de predios.

Lo anterior, ante la carente capacidad de reaccion
y la ausencia de planes reguladores, trajo consigo
que confieran la transformacion pequefios poblados
suburbanos en cuasi-ciudadelas forzadamente conurbanas
con la metrépolis. (Municipalidad de Maipu, 2019).

Es por ello que Maipl como medida de actuacion,
materializa la cesidon de sitios, los distritos censales Vista
Alegre , Las Rejas y Cerrillos, que en el caso del ultimo,
permite la creacion de la comuna homdnima en 1981, a
través del DFL N2 1-3260, que entré en funcionamiento un
afio después (Pladeco Maipu, 2015).

Como muestra la figura 14, el acelerado aumento de la
poblacion, la falta de regulacion del suelo y debilitamiento
de la planificacion urbana como instrumento (FCI,2017), se
crea el Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS)
1994

ZONAS INDUSTRIALES

INDUSTRIAS
W Zona Industrial Exclusiva
B Zona Industrial Congelada

"7 Zona Industrial Mixta

Figura 14. Vista desde la pista aérea, dejada como un gran vacio en
medio de la ciudad.
Fuente: Revista Universidad de Chile.
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Figura 15. Limite urbano del PRMS de 1994
Fuente: PRMS 1994

El Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS
1994)

Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS 1994),
tiene una serie de objetivos, dentro de los que se destacan
a) elevar la calidad de vida de la poblacion; b) mejorar
la relacién entre la ciudad y su entorno; y c) mejorar la
operacion de la ciudad por intermedio de una zonificacién
territorial coherente con desarrollo de las actividades
economicas (MINVU, 1994: 17).

EL LIMITE URBANO

Partiendo por el interés de definir el limite urbano, el plan
diferencia lo que era "ciudad" y "no ciudad", a través de
dos macro dreas: la Macro Area Urbana Metropolitana
para la ciudad y la Macro Area Excluida o Restringida al
Desarrollo Urbano, para la no ciudad (Fig.15).

MACRO AREAS DEL PLAN METROPOLITANO

A. AREA URBANA METROPOLITANA
— Limite extensién urbana Limite Area Urbanizada

AREA URBANIZABLE DENSIDAD BRUTA
DENSIDAD BRUTA (hab/ha)  (hab/ha)
150 - 600 10 hab/ha - 8000
150- 450 HH10hab/ha - 4000
211:150- 300
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materiales o sedimentos

SURPONIENTE DE SANTIAGO

Figura 16. PRMS 1994 con énfasis en el Surponiente.
Fuente: Elaboracion propia en base a archivo MOP.

La Macro Area Urbana, es aquella donde es posible
urbanizar al contar con suelo urbanizado, permitiendo la
instalacion de infraestructuras y equipamiento.

A diferencia de la Macro Area Excluida o Restringida al
Desarrollo Urbano, que contempla las dreas de riesgo por
inundacion, de valor natural, las de interés agricola y las de
afloramiento de napa fredtica ( Vicuia, 2017).

Estas definiciones de suelo, sirvieron de apoyo para la
ciudad del siglo XXI, que se vislumbraba con 7, 1 millones
de habitantes (Pavez, 2015).

El PRMS al ser consciente del fuerte crecimiento urbano,
donde los nuevos asentamientos pasaron de estar en el
centro y ahora se ubicaban en las periferias de la ciudad

(Poduje, 2010), necesitaba impedir que el limite urbano se
desdibujara.

Para respetar el limite urbano, se optd por emplear el suelo
de expansion para urbanizar. Siendo el Norponiente y el
Suroriente, los nuevos focos para el crecimiento, al poseer
amplias areas, a diferencia del Sur poniente que sélo conté
con suelos muy distantes entre si.

La zonificacién jugd un rol muy importante tanto en la
ocupacion de suelo como en sus relaciones entre si (Fig.
16). El PRMS contempld tres zonas principales, siendo
las zonas habitacionales mixtas, las Zonas de Actividades
Productivas y de servicio de caracter industrial y las Zonas
de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal. (Vicufia,
2017).
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Figura 17. Clasificacién de componente Vial, Industrial, Zonificacion y usos de suelo 'y Areas de valor natural y/o interés silvoagropecuarios del PRMS 1994

La figura superior muestra la zonificacion, donde se
aprecia que las Zonas Habitacionales Mixtas, estaban
compuestas por la vivienda, el comercio y los servicios.
En el Surponiente, los suelos distantes entre si, fueron
empleados para la vivienda, ya sea econdmica o de
autoconstruccion (Poduje , 2010).

Sin embargo, estas viviendas estaban rodeadas de areas
en peligro vy suelos agricolas. Es decir no contarian con la
suficiente infraestructura para que sus habitantes pudieran
llevar su vida diaria de manera amena.

En cuanto a las Zonas de Actividades Productivas y
Servicio de caracter industrial, se propuso la separacién
de la industria molesta y hacer compatible la industria
inofensiva con otras actividades urbanas. (Yafiéz, 2008).
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Fuente: Elaboracion propia en base al archivo MOP.

La industria al estar localizada al lado de las vias, como
la Autopista Américo Vespucio Express, protegia a las
residencias y facilitaba el traslado de materia prima.
(Poduje, 2010).

Es por lo anterior, que habia una ausencia de suelo
industrial y una reduccion paulatina en el Sur poniente.
Mientras se iba estableciendo cada vez mas suelo de
cardacter urbano consolidado.

Las Zonas de Equipamiento Metropolitano o intercomunal
organizaban el resto de los usos, tales como areas verdes o
los parques, equipamiento y sitios eriazos.

Si bien el Sur poniente, contaba con algunas areas verdes
dispersas, que en realidad eran pequefios parques, aun se

conservaban las zonas agricolas que estaban a las afueras
de la ciudad.

A su vez, se muestra la ausencia de parques o
equipamientos comunales mas alla de las centralidades
gue ya habian sido propuestas por el PRMS de 1960. Que
en este caso se trataban de impedir que toda la carga
recayera en el centro de la ciudad.

Los sitios eriazos, ya eran una realidad, con espacios que no
era posible urbanizar y necesitaban otro tipo de medidas
de mitigacion (Fig. 18).

Dejando asi este sector Sur poniente de la ciudad, como
un lugar que no estaba ni muy diverso en usos como el
Oriente o con suficiente espacio como el Suroriente.

Figura 18. Vista del aeropuerto ya desmantelado y con cruces en la pista, sefialando

la inoperatividad en que habian sido puestas. Fuente: voxpress.cl
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Figura 19. Foto aérea ex Aeropuerto Los Cerrillos .1944
Fuente: Archivo fotografico Museo Nacional Aeronautico y del espacio.
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Habitantes: 80 mil

Superficie: 21km?

Area verde por habitante (m?/hab): 13,61

2.1 La “Comuna dormitorio” de Cerrillos.

A lo largo de la historia, Cerrillos ha estado influenciado
tanto por la aerondutica como la industria. Ambos
escenarios se prestaron para la instauracion de
equipamientos de ciudad que ocuparon grandes superficies
en la comuna.

Al terminar el siglo XX, se hicieron importantes cambios
como el traslado del Aeropuerto de Cerrillos que funciond
hasta 1967 (Figura 19), por el Aeropuerto  Arturo
Mernio Benitez, en Pudahuel. (Centro Nacional de Arte
Contemporaneo Cerrillos, 2019).

Como una medida viable debido a la imposibilidad de
seguir alargando la pista de aterrizaje en una ciudad cada
vez mas urbanizada.

Figura 20. Localizacion de Cerrillos.
Fuente: Elaboracion propia.

Este hecho implicd que el terreno dejado funcionara
como aerédromo, continuando asi la vocacidon aérea de
la comuna vy sirviendo una vez mas este espacio como un
equipamiento de ciudad.

lgualmente, la industria de la comuna por los impactos
gue esta tenia con sus trabajadores, el medio ambiente y
el entorno, quedd clasificada como Industria Inofensiva.

Entendiéndose como aquella que no produce dafios
ni molestias a su entorno, al controlar los procesos
productivos o de acopio, realizados en las instalaciones del

predio (OGUC, 2018).

Al tener este tipo de empresas, se controlaban los riesgos
de su funcionamiento, por lo que se dio la posibilidad de

B A——— |

reducir significativamente problemas frecuentes como los
olores, ruidos y basuras.

Quedando conformada la industria del sector con
empresas de bebidas, alimentos e incluso bodegas
(Municipalidad de Cerrillos, 2019).

Siendo estas empresas una alternativa laboral
principalmente para las personas de otros sectores de la
ciudad (llustre Municipalidad de Cerrillos, 2019).

La falta de espacio publico y servicios asi como la
consolidacion de vivienda se vio reflejada en las tomas de
sitio, que habian sucedido afios atrds como la conocida
"charca italiana".
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En dicha toma 150 familias provenientes de diferentes
comunas, formaron la Poblacién Los Presidentes.

Como muestra la figura 21, otras viviendas surgieron a
partir de los habitantes de la comuna, en los espacios
gue quedaban libres, como los Arenales de Cerrillos
destacandose la Villa Oreste Plath y la Villa Raul Silva
Enriquez.

Las viviendas al no complementarse con otros usos, hacian
gue sus habitantes buscaran un comercio o servicio mas
especializado en otros sectores de la ciudad como el centro
o el oriente, por lo cual requerian de bastante tiempo para
cubrir grandes distancias.

1. POBLACION LOS PRESIDENTES
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Figura 21. La vivienda en Cerrillos.
Fuente: Elaboracion propia.
Si bien a inicios del 2000, la ciudad ampliaba las lineas
de red de metro, que se extendian hacia el norte y el
poniente con las lineas 2 y 5, el sur y el oriente con la
construccién de las lineas 4 y 4A (Jara, 2017).

Mientras, el histérico Ramal Santiago- Cartagena, que
habia dejado de funcionar para el transporte de pasajeros,
se limitaba a la carga de mercancias.

En bldsqueda de un mejor aprovechamiento del trazado,
se habia pensado en el Melitren, pero este proyecto habia
quedado interrumpido por diversos acontecimientos,
siendo uno de éstos, la Crisis Asiatica del 98.

Por otro lado, la infraestructura vial se consolidaba con
fuerza. En el afio 2001, se materializd la Autopista del
Sol, con un camino troncal en doble calzada de 104
kildmetros mas tres caminos secundarios en calzada

simple uniendo a la ciudad de Santiago, el puerto de
San Antonio y los balnearios del litoral central (Viaschile,
2018).

La movilidad en Cerrillos se complementd principalmente
con la Avenida Salvador Allende, la Avenida Pedro Aguirre
Cerda, de norte a sur. Mientras, la Avenida Lo Errazuriz,
la Avenida Suiza (Avenida Departamental) conectaban de
oriente a poniente, integrandose estas con la Autopista
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Figura 23. Usos en Cerrillos.
Fuente: Elaboracion propia en base a Plano Comunal de Cerrillos. 2018.

CALLES CONTINUAS

A. San Juan

B. Hipdlito Villegas
C. Manuel Chacén
D. Julio Argomedo
E. Hugo Carvallo

F. José Echeverria
G. Los Cisnes

H. Dagoerto Godoy

CALLES DISCONTINUAS

A. Bremen

B. Piloto Lazo

C. Las Hortensias
D. Félix Margoz

Linea ferroviaria
B Zanjén de La Aguada

2.2 La consolidacion industrial y los efectos barrera y
frontera de la infraestructura.

La industria, la aviacidon y la vivienda hacian parte del
panorama de Cerrillos. El sector donde estaban estos
los tres equipamientos se le llamé el Area Consolidada
(Pladeco Cerillos, 2011).

Dicha area se caracterizd por poseer el mejor desarrollo
urbanistico, en el norte de la comuna. En la cual como se
observa en la figura 23 correspondia a las calles entre la
Autopista Del Sol, la linea ferroviaria, , la Avenida Salvador
Allende y Pedro Aguirre Cerda.

Entre la Autopista Del Sol y la linea ferroviaria, estaban
conformadas una serie de las calles como San Juan, Hipdlito
Villegas, Manuel Chacdn, Padre Vicente y Julio Agromedo.
Estas calles contaban a su alrededor con viviendas y cortas
distancias, que facilitaban la marcha a pie.

3. La linea ferroviaria corresponderia al trazado del antiguo Ramal Santiago-
Cartagena.

: s G -.0- : i
Figura 24. La ruptura del tejido urbano por las calles y la linea ferroviaria.

Fuente: Elaboracion propia.

Las cortas distancias también se observaron en calles como
Los Cisnes y Dagoberto Godoy, con mayoria industrial. En
las cuales para solventar el paso de la Autopista Del Sol, se
empleaba un cruce peatonal, a través de un puente para
dar de esta manera continuidad con su entorno.

Mientras, las mayores distancias estaban en las calles
conformadas por las avenidas Pedro Aguirre Cerda y
Salvador Allende. Estas calles daban acceso a la vivienda
e industria como la Avenida Antonio Escobar Williams, Las
Encinas y Las Américas.

Incluso en sectores con una mayoria residencial, las calles
que culminaban con equipamiento de salud o industria,
como la Avenida Los Cerrillos, Salomdén Sack y Doctor
Vargas Salcedo. No se veia afectada la continuidad de la
calle, a pesar de las grandes distancias (Fig.24)

Acorde a lo anterior, se nota
continuo en las calles. El cual como asegura Ferretti (2012),
esvital que un lugar al servir de soporte para las actividades
cotidianas y a su vez asegure la seguridad, pertenencia e
identidad.

la presencia de un tejido

Ferretti, enfatizaba que el tejido continuo, no es solo un
tejido fisico, también es un tejido social. Debido a que este
soporta las relaciones que nutren y dan existencia a la vida
comunitaria.

Sin embargo, la comuna se vio afectada por el tejido
urbano discontinuo, el cual interrumpid la continuidad de
la calle con manzanas mono funcionales, que terminaron
por segregar a las personas y su entorno. Esto se hizo
visible en las calles compuestas entre la Avenida Salvador
Allende y Pedro Aguirre Cerda.
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CALLE BREMEN La figura 25, muestra el predominio de la industria entre
las calles y la forma en que se rompe el tejido urbano. Tal

oA fue el caso de la calle Bremen que al culminar en el Parque
San Carlos, las viviendas no se relacionaron con el resto
de la comuna por el espacio ocupado por la industria que
actud como un elemento divisorio.

Villa Suiza
Calle Bremen

Asimismo, desde la Avenida Pedro Aguirre Cerda, las calles
Piloto Lazo y Las Hortensias conformadas por vivienda,
industria y comercios. Los autos ocuparon los andenes
como estacionamiento improvisado.

Al interrumpir el paso dispuesto para los transeuntes,
| " 1 los expuso al peligro de los vehiculos y a su vez se redujo
25.6m - capacidad de la via de dos carriles a uno.

Otra avenida fue la Félix Margoz, conformada por viviendas
CALLE PILOTO LAZO y la Plaza Gabriela Mistral, que al culminar la via en una
manzana industrial se cerrd con un muro y formd una
"cara ciega".

t
Piloto Lazo
Industria

Quedando este espacio ocupado por algunos autos,
| mientras se deterioraba su alrededor con la pérdida del
! | andénvy areas verdes.

Es de notar como la Autopista Del Sol y Avenida Salvador
Allende y la linea ferroviaria, conectaron a la comuna con
otros sectores.

. 10.40m T Sin embargo, como también es frecuente con este tipo
de infraestructuras, que poseen un solo uso y abarcan
grandes extensiones, fueron notorios los problemas con
ruidos, polucién y alteracion del paisaje (Aguilera, 1994).

CALLE FELIX MARGOZ

Primack (1998), entendia la carencia de cruces peatonales,
limitaban los movimientos e interaccion de las personas,
ocasionando un "efecto barrera”. A lo que Jacobs (1998),
complementaba con el desaprovechamiento de los bordes,
gue propiciaban un "efecto frontera".

Industria

Poblacién Aeropuerto
Los Cerrillos

Poblacién Aeropuerto
Los Cerrillos

Si bien la industria quedd consolidada y ha hecho parte

_——— delahistoria e imagen de la comuna, al no haber mixtura
de usos ni desarrollo peatonal, rompid el tejido urbanoy
segregd espacialmente de sus habitantes.

Como aseguraba Jacobs (1998), es necesaria la porosidad
en los bordes de la infraestructura para evitar que queden
] I en el olvidoy se sigan deteriorando.

Figura 25. La ruptura del tejido urbano por las calles.
43 Fuente: Elaboracion propia. MPUR | 44
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Figura 26. Medioambiente en Cerrillos.
Fuente: Elaboracion propia en base a Plano Comunal de Cerrillos. 2018.
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VACIOS

A. Parque Bicentenario (Ex Aeropuerto Los Cerrillos)
B. Parque Lo Errazuriz (Ex vertedero Lo Errazuriz)

C. Bordes del Zanjon de La Aguada

D. VIRS

REINCORPORARON [

RELEGADOS [

2.3 La “maldicion de los vacios fronterizos” en Cerrillos

En la mancha urbana de Cerrillos y su entorno se
apreciaban diversos vacios, los cuales no poseian algun
tipo de programa que los integrara urbanamente con otras
comunas. Al estar atravesados principalmente por vias o
el Zanjon de La Aguada, tal como muestra la figura 26.

Metcalfe (2017), se basa en el trabajo de Jacobs,
especificamente en su libro Muerte y vida de las grandes
ciudades, en el capitulo "La Maldicion de los Vacios
Fronterizos". Donde enfatizaba en el rol que jugaba la
infraestructura en los vacios. Desde el cruce, los accesos y
el tratamiento de borde.

Identificando que, cuando la infraestructura permite
el cruce de las personas, posibilita la ocupacion de un
espacio.

: - e =0
Figura 27. Localizacion de los vacios en Cerrillos
Fuente: Elaboracion propia.

No obstante, si en ese espacio los accesos estan
bloqueados o no son reconocidos por los transelntes, se
desliga completamente de su entorno. Propiciando asi, la
desocupacion y el deterioro urbano.

Por ello, al ser el vacio un espacio completamente abierto,
es importante que este posea "bordes porosos", que
permitan a las personas una estancia.

Dicha nocién de "borde poroso", Jacobs la toma de Lynch,
donde entiende que a pesar de ser un borde, su condicion
porosa es la que permite el intercambio visual y de
movimiento en las personas, lo que facilita la interaccion
de varios peatones entre si.

Lo anterior, Jacobs lo demuestra cuando se desalienta el
uso de la calle y se carece de algun programa en grandes
extensiones de terreno, lo que convierte a estos espacios
en un "vacio fronterizo".

Los "vacios fronterizos", estan presentes en la comuna
de Cerrillos. Aunque algunos de estos vacios empezaron
a reincorporarse con el tejido urbano, como lo fue el Ex
Vertedero Lo Errdzuriz con el Parque Lo Errdzuriz y Ex
Aerddromo Los Cerrillos con el Parque Bicentenario.

Otros por el contrario siguieron relegados quedando en
el olvido, como los bordes del Zanjén de La Aguada y los
Arenales de Cerrillos (Fig.27).
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Figura 28. Parque Bicentenario
Fuente: Elaboracion propia.

1. Cancha de futbol existente
2. Multicanchas

3. Pumptrack

4. Graderias

5. Sector Calistenia
6

. Plaza de agua

9. Zona de picnic

10. Anfiteatro al aire libre

11. Pérgolas

12. Miradores

14 Circuito deportivo y ciclopaseo
15. Puente peatonal proyectado
16. Maguina de ejercicio

17. Zona administrativa

18. Servicios higiénicos

19. Camerines

20. Vivero

21, Espacio comunitario
fi’E."H-ﬂe’rtps.cgmyni_tarios

23, Plazas de acceso

24. Estacionamientos

Parque Lo Errazuriz (Ex Vertedero Lo Errazuriz )

Si bien es el exvertededero Lo Errazuriz, pertenece a la
comuna Estaciéon Central, cobra relevancia su cercania con
los vacios de Cerrillos.

Al haber sido entre 1984 y 1995, el vertedero que recibio
los desechos de la ciudad, donde existian unos pozos
areneros (Lizana, 2019). No pasdé mucho tiempo para que
se saturara, se sellara y posteriormente se tuviera que
sanear.

Dejando un deterioro en la calidad de vida de las personas,
por problemas con malos olores, la produccién de gas
metano, explosiones y percolados. A su vez, se buscaba
una alternativa ante el déficit de dreas verdes de la comuna
Estacion Central (Gobiernodesantiago, 2019).

B. PARQUE LO ERRAZURIZ
(EX VERTEDERO LO ERRAZUIZ)

Figura 29 . Parque Bicentenario
Fuente: Elaboracion propia.

Consecuente a lo anterior, se recuperaron los terrenos del
ex vertedero, con un parque de 10 hectdreas que ocupd
del 25 % del &rea total, llegando hasta la Avenida Suiza (Fig.
28).

El resto de area del ex vertedero, es decir el 75% restante,
se plantedé dar continuidad con un parque con 30
hectareas, donde se avanzaria con la reinsercion ambiental
e integracion urbana (CORE, 2019).

Tal como muestra la figura 29, una de las propuestas
realizadas para el parque, se organizaria a partir de
diferentes zonas, con un caracter deportivo, infantil, de
esparcimiento, comunitario, administrativo, servicios,
plantaciones y medioambiental.

Donde la zona deportiva, infantil y de esparcimiento,
incluiria canchas, gimnasios al aire libre y juegos.
Integrandose con la zona comunitaria, administrativa y de
servicios, a través de la plaza de agua y el anfiteatro.

Mientras, la zona de plantaciones y medioambiental,
enfatizaria con los  viveros, huertos comunitarios,
miradores y senderos al lado del Zanjén de La Aguada.
Rodeando el perimetro con un ciclo paseo, dandole asi, un
caracter deportivo al parque.

Por tanto, este parque no solo serviria a Estacién Central al
aumentar su indice de espacio publico, sino que también
se empezaria a unir con sus alrededores como la Villa
Los Presidentes de Cerrillos. Funcionando asi, como un
espacio de encuentro.
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Figura 30. Ex Vertedero Lo Errazuriz
Fuente: Elaboracion propia.
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1.Consultorio
2.Colegio

3. Universidad

4, Centro Civico

5. Plaza civica

6. Zona mixta

7. Comando logistico
8. Clinica

9. Iglesia

10. Museo aeronautico
11.Centro comercial

12. Hospital

13. Edificios de media
densidad

14. Carabineros

15. Zona ecoturistica
16. Zona Deportiva Cultural &

Parque Bicentenario (Ex Aer6dromo Los Cerrillos)

Otro vacio que incluyo area verde fue el Ex Aerddromo
Los Cerrillos. Debido a la desmantelarian de la base aérea,
este espacio quedd apto para dar paso a un proyecto de
renovacion urbana.

Lo anterior, propicid la creacion de un parque de 50
hectareas y 1500 viviendas, para la clase media (Sepulveda,
Larenas, Prado, Prat & Alvarez: p 29). Dicho proyecto se
inaugurd en el 2011, bajo el nombre de Portal Parque
Bicentenario, siendo el cuarto parque mas grande de
Santiago.

Este parque mas alld de aumentar el drea verde por
habitante, traeria a futuro diversificacion de usos como

A. PARQUE BICENTENARIO
(EX AEROPUERTO DE CERRILLOS)

Figura 31. Ex Vertedero Lo Errazuriz
Fuente: Elaboracion propia.

equipamientos residenciales, comerciales, educativos y de
entretenimiento (Pladeco Cerrillos, 2011)

La figura 30, muestra la disposicidon de una franja verde en
la mitad que incluiria el drea verde del parque y un lago
artificial.

A los lados estarian dispuesto hacia la Avenida Pedro
Aguirre Cerda diferentes equipamientos, sea el centro
civico, el hospital, el Museo Aeronautico, supermercados y
colegios. Mientras hacia el lado de la Autopista Central, se
localizarian las viviendas.

A su vez este proyecto adquirid mas relevancia con
la posible llegada de nuevas infraestructuras como el
metro. Permitiendo que a futuro las actividades que se
desarrollen, cuenten con una facilidad de conexién con
otros sectores de la ciudad, lo que permitiria acercarse a
mas personas.

Esta reincorporaciéon de los vacios evitd que quedaran
como espacios obsoletos y se integraran con nuevos usos
para servir a la comuna o su entorno con espacio publico
(Fig.31). El cual como sefiala el Plan de Desarrollo Comunal,
hace falta reforzar ante el nimero de habitantes.
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Figura 32. Zanjon de La Aguada al lado de la linea ferroviaria.
Fuente: Elaboracion propia.
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Zanjon de La Aguada

Porotrolado, algunas dreas del zanjon, se habian integrado
con su entorno, como sucedié con el Parque Inundable
Zanjon de La Aguada. El cual hace parte del “Plan Maestro
de Evacuacién de Aguas Lluvias para Santiago” del MOP
(Disefio + Arquitectura, 2019).

Donde mas alld de buscar una medida de mitigacion
para las inundaciones, se cred un corredor ecoldgico
metropolitano que actué como "sutura urbana" (Allard y
Rosas, 2007).

Con la canalizacidon subterranea del zanjén, se generd
un espacio de encuentro en la superficie, a través de un
pargue inundable como muestra el esquema superior. A
sus lados se emplearon jardineras, un canal ornamental y
el paso de una ciclo via.

aet®
..........

Figura 33. Estado actual del Zanjon de La Aguada.
Fuente: Elaboracion propia.

Esta medida de actuacién dio luces de un modo de
intervencion en los bordes del zanjén en Cerrillos.

Debido a que lo expresado por los residentes de la Villa
Oreste Plath y la Poblacién Santiago, si bien el Zanjén de
La Aguada se encuentra canalizado y no hay problemas
con olores o plagas, .Si enfatizan en que el canal podria
estar mejor adecuado en los bordes, desde un enfoque
paisajistico.

Ademds como muestra la figura a la derecha aun hay
presencia de algunas basuras dentro del canal y en sus
bordes. La escasa arborizacidon y su cercania a la Autopista
Del Sol, hacen dificil el cruce del zanjén para un transeunte.

4. Segun lo expresado por los vecinos de las Villa Oreste Plath y la Poblacién
Aeropuerto Los Cerrillos, en la entrevista realizada por la autora de la tesis.

1%

4

o |
¢

N

Basuras

Asi como se aprecia que el zanjon queda como un espacio
relegado, con la ausencia de cruces, ya que solo esta el
paso de la linea ferroviaria y un andén sin algun tipo de
proteccion por el desnivel.

Hecho que hace pensar en el olvido, en el que se encuentra
este espacio a pesar de tener viviendas muy cerca, donde
sus residentes no utilizan este lugar, ya que no hay un
espacio dispuesto para su estancia.

Ocasionando no solo un deterioro paisajistico sino
ambiental.
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Figura 34. Zanjén de La Aguada.
Fuente: Elaboracion propia.
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VIRS (Vertedero llegal de Residuos Sélidos)

Asimismo, es de notar que al lado del zanjén estan los
Arenales de Cerrillos, que han sido un micro basural
clandestino, donde no hay algin tipo de proteccién o
regulacion de desechos (Marin, 2018). Convirtiéndose
asi en un VIRS (Vertedero llegal de Residuos Sélidos)
(Diarioatacama, 2018).

Dicho VIRS afectd el paisaje, con plagas, malos olores y
escases de masa arbdrea, especialmente hacia el lado de
la Villa Oreste Plath. Como muestra la figura 34.

Ademas, al estar cerca al parque Municipal Lo Errazuriz y
la Escuela Ejército Libertador de Cerrillos, los residentes
de la villa han expresado su continua preocupacién por los
nifos.

D. VIRS
(VERTEDERO [LEGAL DE RESIDUOS SOLIDOS)

) (gerl‘ramiento
Talleres-del Metro . » !

1

Basuras

.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
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Figura 35 . Estado actual del VIRS.
Fuente: Elaboracion propia.

Sean estudiantes de la escuela o simplemente residentes,
son ellos quienes estdn en contacto directo con las
basuras y quedan constantemente expuestos a este foco
de infeccidon en sus ratos libres.

Cuando en realidad, si este tuviera algun tipo de
intervencion, podria ser una gran area verde, que les
sirviera para recrearse.

En la figura superior, se aprecia que las basuras siguen
siendo las protagonistas en el VIRS. El cual al encontrarse
con la linea ferroviaria y los Talleres del metro, no hay
alglin cruce o adecuacion para el transito y la estancia de
una persona.

Linea ferroviaria®
(Futura linea del Melitren)

Este hecho hace pensar que cada uno de estos elementos
ha actuado por separado, aislandose asi de su entorno.

Mds aun si se considera que, son numerosas las
infraestructuras que lo atraviesan como las avenidas Suiza,
Salvador Allende.

Acorde a lo anterior, se ha podido apreciar que la falta de
actuacion urbana se hacia cada vez mas visible al quedar
estos espacios como "vacios fronterizos" sin relacionarse
con sus alrededores.

Diferenciando que el zanjon podria tener una alternativa
de integracion con el parque inundable, mientras el VIRS ha
guedado como un espacio relegado a lo largo del tiempo.
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LA CONFLUENCIA DEL MELITREN,LA EXTENSION DE LA LINEA 6 METROY EL VIRS EN CERRILLOS.



57

Figura 36. Estacién Cerrillos.
Fuente: Elaboracion propia.

LINEA 6

Crecimiento de las lineas de metro

f !
\

1980 1990

Usuarios potenciales

1 2 Millones de pasajeros
Extension

1 5 Km
Tiempo de viaje

Minutos
(Entre Cerrillos y Los Leones)

Comunas
Cerrillos, Pedro Aguirre Cerda Nufioa,
Providencia, Santiago, San Miguel y San
Joaquin.

3.1 La confluencia entre el Melitren y la futura
extension de la linea 6 del Metro.

Dentro de las infraestructuras que bordean el VIRS, cobra
relevancia el futuro Melitren, uniria a Santiago y Melipilla
en solo 46 minutos (La Voz de Maipu, 2019).

Con una extension de 61 kildbmetros pasaria por Estacion
Central, Cerrillos, Maipu, Padre Hurtado, Pefiaflor,
Talagante, El Monte y Melipilla, comunas histéricamente
aisladas del centro de la ciudad (El desconcierto, 2019).

Como asegura Cocifia (2009), una virtudes es que se
reutilizaria el trazado del antiguo tren a Melipilla, lo que
abarataria costos sobre todo en relacion a expropiaciones,
y propiciaria una alta “rentabilidad social" al pasar por las
comunas de menos recursos.

2002 2010 2020...
Pedro
Aguirre
Lo Valledor 9
Cerda

et Los Leones

Inés de
Suarez

Estadio
Nuble Nacional

Bio Bio

® o
Cerrillos Mﬂin

Figura 37. Linea 6 del metro .
Fuente: Elaboracion propia en base a infografia del Metro.

Ademas, tendria 11 estaciones y poseeria conexiones con
las lineas 1y 6 del Metro. (La Tercera, 2019).

Se destaca la linea 6 del metro inaugurada en 2017 con un
recorrido de 15,3 kilémetros (Metro de Santiago, 2018).

Esta linea conecté el oriente de la ciudad a partir de la
estacién Los Leones en Providencia, pasando por otras
comunas como Nufioa, Santiago, San Joaquin, San Miguel,
Pedro Aguirre Cerda, hasta culminar en Cerrillos y su
estacion homodnima (Fig.36).

Como muestra la figura superior, al lograr disminuir el
tiempo de viaje hacia el oriente de la ciudad, alivio la gran

afluencia de usuarios concentrados en la linea 1 del metro
(Villalba, 2018).

Dentro de los proyectos referentes a infraestructuras, el
Plan Maestro de Transporte de Santiago 2025, enfatiza en
fortalecer la expansion de la red metro. Haciéndose visible
con la creacion de nuevas lineas como 3, 7, 8, 9 y 10; asi
como las extensiones de las lineas 2, 3 y 4.

A parte de lo planteado por el PMTS 2025, se ha pensado
en una posible una extensién para la linea 6 del metro
hacia el sur, llegando hasta el Hospital El Carmen, localizado
en Maipu (La Tercera, 2019).
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LA CONFLUENCIA DEL METRO Y EL MELITREN

DECLIVE Y NUEVOS MEDIOS DE TRANSPORTE

EXPANSION E INTEGRACION DE NUEVOS USOS

' S =N

LLEGADA DE UNA NUEVVA LINEA DEL METRO

Figura 39. Confluencia del metro y el Melitren.
Fuente: Elaboracion propia.

Donde se encontrarian lalinea 6y 5 del metro, dejando
de actuar ambas infraestructuras por separado e
integrandose para nuevos recorridos hacia el Surponiente.

Las zonas donde confluiran
el metro y el ferrocarril
suburbano

Las Rejas Sur

Ademads, es importante resaltar que esta extension,
confluiria con el Melitren, con una estacién intermodal que
serviria de combinacién entre el ferrocarril subterraneo y
en superficie (Biobiochile, 2019).

: ___ Autopista
Estacidn de del Sol

intercambio modal [ R

Lo Errazuriz BEES

Como se observa en la figura a la derecha, dicha estacién
estaria entre la interseccion de la Avenidas Salvador
Allende y Lo Errdzuriz ( Instituto ferroviario, 2014).

No obstante, en este escenario al pasar la extension de la
linea 6 del metro al lado del VIRS; es posible concebir otras
estaciones en el recorrido. Si bien la estacion Lo Errazuriz
llegaria en un punto donde hay una gran confluencia de

Figura 38. Confluencia del metro y el Melitren.
Fuente: EFE.
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usuarios y transporte, aun no es suficiente porque no
integra con el VIRS. Al recaer en una zona ya constituida y
dejando otra vez este espacio relegado (Fig. 39)

Paraevitar un deteriorodel VIRS eintegrarse urbanamente,
una nueva estacion seria un elemento detonate que
serviria tanto a Cerrillos como a otras comunas y ciudades,
por su ubicacién estratégica (Fig. 40).

Permitiendo a su vez una continuidad de flujos y poniendo
en valor el VIRS, con infraestructuras que permiten
integrary no recaer en la fragmentacion. Para ello, antes es
necesario conocer las condiciones en las que se encuentra
el VIRS.

CONFLUENCIA DEL METRO Y EL TREN

El nuevo servicio ferroviario transportard a 31
millones de personas al afio en solo 46 minutos
entre Santiago y Melipilla. Ademas, podrd ser
pagado con la tarjeta bip.

Las estaciones del servicio 8

Las 12 detenciones que tendrd el servicio entre Santiago y Melipilla
contaran con ¥ puentes I

‘Tren a Melipilla
Hora Qe Tramo tren de cercania
{un servicio cada 20 minutes).

@== Tramo Metrotrén
(frecuencia cada
4 minutas en
hora punta).

Frecuencias por tramo

Tramos Hora
punta valle

04 min 08 min
12min = 24 min

Figura 40. Recorrido del Melitren.
Fuente: EFE.
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3.2 Caracteristicas del VIRS.

Se comprende el VIRS junto a su entorno, el cual estd
compuesto por otros vacios como los bordes del Zanjon de
La Aguaday el Ex vertedero Lo Errazuriz.

El cual se caracteriza por poseer un area que no supera las
10000 hectareas ..

Ademas de contar con el paso del Zanjén de La Aguada
y de varias infraestructuras viales, comprendidas por la
Avenida Suiza, Lo Errazuriz, Salvador Allende y la Autopista
Del Sol (Fig. 41).

Es de notar que la disposicién indiscriminada de basura,
afecta a las infraestructuras. Debido a que esta se puede

5. Dimension determinada al momento de medir el terreno.

VERTEDERO ILEGAL DE RESIDUOS SOLIDOS

Figura 41. Caracterizacion del VIRS en Cerrillos.
Fuente: Elaboracion propia.

encontrar en los bordes del zanjon y dentro del mismo
canal de agua, con algunos escombros.

Mientras, en los andenes de la Autopista Del Sol, los
desechos de gran tamafio estan ubicados en puntos fijos,
que incluso interrumpen el paso del transeunte. Por lo cual
lo empieza a exponer en peligro, al utilizar la via como paso
peatonal.

Sin embargo, la mayor concentracion de desechos esta
dentro del VIRS, con residuos en toda su extension. Los
cuales van aumentando paulatinamente, a medida que la
linea ferroviaria va descendiendo y se va acercando a la
Avenida Lo Errazuriz.

ZAN]ON DE LA AGUADA

AUTOPRISTA DEL 50L

AV SALVADOR ALLENDE

DELIMITACIONTS

Vias
W Zanjon de La Aguada
VIRS

-—

Donde a los lados esta la Villa Oreste Plath y las industrias,
el desnivel por el que pasa la linea ferroviaria solo se
comprende en gran medida las basurasy los escombros.

Es en este punto donde se denota un total abandono por

parte de los residentes, quienes convirtieron a este espacio
en su basural.
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FERROVIARIA

— Melitren
== MetroLinea 6
— Estaciones

MOVILIDAD FERROVIARIA

Figura 42. Movilidad ferroviaria en el entorno del VIRS
Fuente: Elaboracion propia .
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Figura 43. Avenida Suiza.
Fuente: Elaboracién propia .

3.3 Limitantes y desafios desde lo social, ambiental y
urbano.

Otra caracteristica del VIRS y su entorno, la falta de
conexién entre la movilidad, si vemos en la figura a la
derecha tanto la linea 6 del metro como la linea ferroviaria
estan separadas (Fig. 42)

Dejando que el espacio faltante, comprendido por la
Avenida Suiza, tenga dispuesto el andén en algunos
costados pero ausentandose en otros. Denotando asi
una falta de permeabilidad para el transeldnte, ante la
discontinuidad de los andenes, que rompen el tejido
urbano. Como se observa en la figura superior.

Si bien el andén sigue en la Avenida Salvador Allende, se
limita a servir al paradero de buses y a veces es usado
como ciclo ruta. Cuando podria llegar hasta la Villa Oreste
Plath, e integrase con el tejido urbano.

No obstante, a nivel vial se cuenta con una red que sirve a
los autos y al transporte publico (Metbus, Express y Subus).
La cual pasa por las avenidas Pedro Aguirre Cerda, Suiza y
Lo Errdzuriz.

Destacandose asi la poca variedad de movilidad y su
escasez de integraciéon entre medios de transporte.
Funcionando cada uno de manera independiente.

Al haber un importante desarrollo y conexién vial, en
contraste con los andenes y la movilidad ferroviaria, las
cuales guedan en un segundo plano con su escaso nivel de
alcance para los residentes y trabajadores (Fig. 44).

Siendo frecuente que ellos tengan que usar varios medios
de transporte para desplazarse, como metro y micro o se
limiten a uno solo como seria ir en auto.

= Calle barrial

= Metbus
= Express
== Subus

=)

mm Avenidas
— Vias conectoras

MOVILIDAD PEATONAL Y VEHICULAR

Figura 44. Movilidad peatonal y vehicular en el entorno del VIRS.
Fuente: Elaboracion propia .

FLUJO PEATONAL

mm Calle estructurante

TRANSPORTE PUBLI

FLUJO VEHICULAR
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Figura 45. Parque Municipal Lo Errazuriz.

Fuente: Elaboracion propia .

Figura 46. Vista aérea del Parque Municipal Lo Errazuriz y Parque Bicentenario .
Fuente: Bancoimagenes.cl

Otro aspecto relevante es notoria la falta de masa arborea
al concentrarse solo en unos costados del zanjén o de
la linea ferroviaria, sin que ésta realmente juegue un rol
significativo con su entorno.

En cuanto a los parques, los cuales estan distantes entre
si, como sucede con el Parque Bicentenario y el Parque
Municipal Lo Errazuriz (Fig.45).

A pesar de contar con una arborizacién y estar adecuados
para la estancia de las personas, con mobiliario y canchas.
No hay un tejido verde que los integre.

Siendo el mas afectado el Parque Lo Errdzuriz, que al estar
contiguo al VIRS, posee un cerramiento perimetral, que
evita la basura ingrese al parque, pero a su vez restringe la
libre circulacion de personas.

Dejando asi a este parque, rodeado de desechos y con
algunos arboles dispuestos aleatoriamente. Lo cual

enmarca un paisaje desolado, como muestra la figura
superior.

Por si esto no fuera poco, el Zanjon de La Aguada queda
siendo solo un canal para el paso del agua. Sin llegar a
tener alguna transversalidad en su recorrido.

Lo que demuestra que no hay algln tipo de integracion
entre los parques y el zanjon (Fig. 47). Cuando en la
comuna se ha enfatizado la necesidad de incrementar el
nuimero de areas verdes y de consolidar proyectos como el
Parque Bicentenario.

Hecho que daria pie a que la comuna adquiera un rol
ambiental preponderante en el contexto del sur del Gran
Santiago, como sefiala Pladeco Cerrillos.

MEDIO AMBIENTE

Figura 47. Medio ambiente en el entorno del VIRS.
Fuente: Elaboracién propia .

~~ Zanjon de La Aguada
mm Lago artificial

mm  Arborizacién
Senderos
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Figura 48. Viviendas de la Villa Francia al lado del VIRS.
Fuente: Elaboracion propia .
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Figura 49. Comercio e industria al lado de la Avenida Salvador Allende.
Fuente: Elaboracion propia .

En cuanto a los equipamientos, hay una concentracion de
viviendas. Pero pierden la continuidad por el gran vacio del
VIRS, siendo una gran distancia a dificil de cubrir si se va a
pie (Fig. 48).

Mientras la industria se encuentra comprendida entre
las avenidas Salvador Allende y Pedro Aguirre Cerda.
Ocupando varias manzanas contiguas en la comuna, sin
llegar a complementarse con otro uso (Fig. 49).

Debido a que los equipamientos comunitarios son muy
pocos, al componerse principalmente de escuelas, algunos
centros de salud, una biblioteca, un supermercado vy
comercio barrial. Dentro de los que se destaca la Escuela
Ejército Libertador de Cerrillos y el Supermercado Acuenta.

Pero al estar estos equipamientos tan distantes entre siy
sin alguna mixtura de usos. Sélo se obtienen edificaciones
mono funcionales en grandes proporciones (Fig. 50).

Lo cual ha afectado a los residentes, al no contar con
comercio a gran escala, como podria ser un supermercado
o buenos centros de salud. Debido a que los actuales, los
vecinos del sector expresan que estan en mal estado.

Hecho que ha desencadenado que los habitantes hagan
largos desplazamientos hacia otras comunas para adquirir
algln tipo de servicio, ya que en su entorno no les es
posible suplirlo.

10

USOS

EQUIPAMIENTO COMUNITARIO

EDUCATIVO
1. Escuela Basica Republica de Francia

2. Escuela Ejercito Libertador Los Cerrillos

CCOMERCIAL (GRANDES SUPERFICIES)
3. Supermercdo Acuenta

INDUSTRIA

1. Industrias Ballerina

2. Somela S.A.

3. Vidrios Dellorto

4. Proveedores Integrales PRISA
5. Gourmet

6. Metalurgica Sudamericana

7. Industrias Metalurgicas Sorena
8. INDURA

9. Pinturas Renner

10. Serviventas

11. Pepsico

12. Cristalerias Toro

13. Laboratorios Prater

14. Clorox Chile

VIVIENDA

1. Poblacion Santiago

2. Villa Francia

3. Villa Cardenal Ratl Silva

4.Villa Oreste Plath

5. Poblacidn Aeropuerto Los Cerrillos
6. Villa Suiza

Figura 50. Vivienda, comercio y servicios en el entorno del VIRS.

Fuente: Elaboracion propia .
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5 Lo 4 i / 90% 19%

Figura 51. Pendientes del VIRS en Cerrillos y su entorno.
Fuente: Elaboracion propia en base al articulo 'Recuperando espacios para Santiago' de Lofscapes.

3.3 Limitantes y desafios desde lo social, ambiental y
urbano.

El limitante del VIRS, es evidente con su topografia al
haber incorporado por un largo tiempo los pozos ripieros
para la extraccién de aridos (Quintanilla, 2019).

Dichos pozos modificaron el suelo con taludes, dejando al
terreno con pendientes, entre un 19 %y 90 % (Lofscapes,
2019).

Como muestra la figura 51, la pendiente del 90% se
concentra en la mitad del VIRS, mientras reduce su
porcentaje hasta llegar aproximadamente a un 19% en el
resto del espacio.

Lo que da a entender que este terreno es principalmente
plano pero con bordes inclinados, especialmente hacia el

lado de la Autopista del Sol y del Zanjon de La Aguada.

La figura a la izquierda muestra que para un mayor
volumen de tierra se emplearon muros de contencién,
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hacia el lado de la Autopista Del Sol. Sin embargo, estos
muros al ser muy altos quedaron como una cara ciega para
el transeunte al caminar, imposibilitandole el cruce de un
lugar a otro.

Por otro lado, los bordes de poca altura en el terreno plano
son visibles en el Zanjon de La Aguada. Con la presencia
de algunos desechos tirados y unos postes sirven de
proteccion para el transeunte.

Haciendo de esta manera el lugar hostil para caminar,
cuando hay viviendas a su alrededor que podrian emplear
de este espacio para su contemplacion y disfrute.

Lo anterior, pone en manifiesto un desafio desde lo social,
con la falta de integracién entre residentes, trabajadores
de las fabricas e incluso poblacién flotante. Al no existir
actualmente un espacio que sirva para ello, al estar
constantemente segregados entre si.

Figura 52. Pendientes del VIRS contenidas en muros.
Fuente: Elaboracion propia.

Figura 53. Pendientes del VIRS en Cerrillos y su entorno.
Fuente: Elaboracion propia.
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s Area de baja intensidad y obsolescencia
fisica

Area de baja intensidad
— Limite comunal
A 1

Figura 54. Areas de baja intensidad y obsolescencia fisica del VIRS en Cerrillos y su entorno.
Fuente: Elaboracion propia en base a articulo “Caracterizacién de zonas con potencial para densificacién en comunas pericentrales de Santiago”, Pablo Trivelli, 2015.

Mientras, uno de los desafios desde lo ambiental, es
reincorporar el suelo al tejido urbano, que por varias
décadas recibio de manera continua diversos desechos sin
un manejo de lixiviados, gases y aguas subterraneas.

Lo anterior, representa una peligrosidad sanitaria para
quienes conviven a su alrededor (Seremisalud, 2019).
Por lo que Trivelli, clasifica al VIRS como un Area de baja
intensidad y obsolescencia fisica, tal como muestra la
figura superior.

En las secciones a laizquierda se puede apreciar la relacion
entre el VIRS con la linea ferroviaria, que en un principio
hay poca vegetacién hacia el lado la Avenida Salvador
Allende. Luego con la presencia de los Talleres del Metro,
la vegetacion aumenta hacia el costado de la via, llegando
a motivar a algunos transeulntes a usar este espacio.

frecuentan el otro lado de la Avenida Salvador Allende
donde esta la industria.

Esauln masvisible la pérdidadela masaarbdrea y deterioro
del borde de la linea ferroviaria, cuando ésta empieza a
descender y queda oculta a la vista de las personas.

Lo que permite entender que mas alld de las basuras,
hay poca cubierta vegetal y la que estd presente, aln no
es suficiente porque se limita solo hasta los Talleres del
Metro.

Aunqgue estos suelos por su poca resistencia no pueden
soportar grandes masas arbdreas, si se pueden recuperar
con el sembrado de especies autdctonas y de crecimiento
rapido (Lofscapes, 2019)

A pesar de lo anterior, la mayor parte del entorno del VIRS

RELACION ENTRE EL VIRS Y LA LINEA FERROVIARIA

Linea a nivel y andén a ambos lados de la via.

Linea ferroviaria a nivel sin andén hacia el lado del VIRS.

Linea ferroviaria a desnivel sin andén.

son Areas de baja intensidad, lo que se traduce en suelos e
gue tienen menos del 20% de la superficie edificada vy

No obstante, un cambio repentino se da ante la carencia
de un andén a pesar de la vegetacién, las personas

o

Figura 55. Relacién entre el VIRS y la linea ferroviaria
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 56. Cobertura de equipamientos, infreaestructuras y areas verdes.
Fuente: Elaboracion propia en base al articulo “Caracterizacion de zonas con potencial para densificacion en comunas pericentrales de Santiago”, Pablo Trivelli, 2015.

estan altamente fraccionados (LaTercera, 2016). Al no
haber sufrido grandes deterioros, quedaron aptos para
regeneracién urbana.

Como asegura Trivelli, es necesario considerar el Area de
Cobertura, referente a los equipamientos comerciales, de
salud, educativos, areas verdes e infraestructuras como el
metro.

La figura 56, muestra que solo las viviendas de la Villa
Suiza son las que tienen mas facilidades de acceso a los
equipamientos e infraestructura. Pero, el resto de viviendas
que estan cercanas al VIRS, como la Villa Francia, Villa Los
Presidentes, Villa Oreste Plath y la Poblacién Santiago, asi
como las industrias estan excluidas.

Lo anterior pone en evidencia como el VIRS y su entorno,
no representa un interés para los residentes, trabajadores
e incluso poblacion flotante, ya que no tiene algo que
ofrecer.
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Cuando el Plan de Desarrollo Comunal de Cerrillos, ha
manifestado la necesidad de incrementar su espacio
publico. Asi como los residentes enfatizan en la entrevista
realizada, en la diversificacion de equipamientos, con
comercio a mayor escala, servicios con mejores centros de
salud e incluso una adecuada integraciéon del transporte
publico.

Siendo un desafio desde lo urbano, hacer que sea un lugar
de interés para el publico. Donde al reincorporarse con
el tejido urbano, se revaloricen estas areas sin limitarse
a ser solo un elemento mas en el paisaje sino que se
complemente con su entorno.

Para evitar caer en banalidades, como podria ser solo
adecuar una parte para espacio publico. Lo que propiciaria
recaer en falencias como la disposicion inadecuada de
las basuras, que repercuten en el deterioro del paisaje e
incluso la inseguridad. Al no contar con accesos definidos,
una correcta iluminacion o sefialética, como se observa en
la figura 57.

=

Figura 57. Areas de cobertura entre el VIRS y la linea ferroviaria
Fuente: Elaboracion propia.
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CAPITULO IV

REVERTIR LA BARRERA: DE UN VACIO FRONTERIZO A UN CATALIZADOR DE ACTIVIDADES.



La disociacién entre los planes y proyectos en Cerrillos, han
hecho que su mancha urbana este compuesta por grandes
vacios, industria, vivienda, sin un tejido que realmente los
integre, como muestra la figura 58.

Tal como sucede con el VIRS, que sin un proyecto de
intervencion ha quedado relegado a lo largo del tiempo, al
no integrarse con sus alrededores y convertirse asi en un
vacio fronterizo.

La ubicacién estratégica del VIRS, su confluencia con el
Melitreny la futura extension de la linea 6 del metro, son un
escenario propicio para dar respuesta a la fragmentacién
urbana del lugar.

Como consecuencia enfatizando en el VIRS, se emplean
referentes proyectuales asociados a tres escalas; siendo
estas: macro, meso y micro.

Se parte con una escala macro desde la relacion urbana
de la comuna de Cerrillos con sus alrededores, teniendo
como referente a Torrent Estadella, que reincorpora un
area industrial de la ciudad a su tejido urbano.

En una escala meso, se acentla en la revitalizacion
del terreno en desuso, siendo el VIRS. Teniendo como
referente Land Formation One vy Bridge City.

Finalmente en una escala micro, la reconexién de la
movilidad a través de una estacidon intermodal donde
confluirian diferentes tipos de movilidad, a través de:
metro, tren, caminata, bicicleta o auto. Asociandolo con
Estacién Santiago de Compostela.

Figura 58. Labarrera urbana entfeta cohflle
Fuente: Elaboracién propiaen base.a fotdgta
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Revertir la barrera: De un vacio fronterizo a un catalizador de actividades.

CAPITULO IV |

Torrent Estadella

Arquitectos: Eduard Balcells / Architecture+Urbanism+Landscape.
Ubicacién: Distrito de Sant Andreu, Barcelona, Espafia.

Area: 30 ha.

Afio de construccion: 2014.

Eco-Parque Industrial de Torrent Estadella =
Calbe de Torrent Estadella (Rambla Verde y Calle Riera)
La Depuradora Verde (Rambla erde] \
| Calle de Sant Adria (Rambla Verde)
ka Granja do Sant Andreu v
4 Parque Lineal de la Sagrera.
7 Parque Fluvial del Beshs =5
8 Contro histérico dl dstrto ds Sant Andrey &2 2
9 Estacion da tren regional de Sant Andreu Comtal . | |

i { 10 Futura Estacion del tren idad de Barcelona-Sagrera
Figura 60. La extension del tejido urbano en Torrent Estadella.
Fuente: Eduard Balcells / Architecture+Urbanism+Landscape.

5 L 2

LA MALLA URBANA
T"—I:x

LA RECONEXION CON LOS BARRIOS VECINOS

Estrategia:
Extension de la calle con ramblas verdes

Problematica:
Tejido urbano fragmentado

Torrent Estadella

N,
i ey

-+

cerca con la futura estacion del tren de alta velocidad de
Barcelona-Sagrera. Lo que permitiria revalorizar a este
sector e integrarlo otra vez a la ciudad.

Enfatizando en las calles perimetrales como la Torrent
Estadella, Sant Adridy de la Verneda, que estan en contacto
directo con el entorno. Se incorpord areas verdes, que no
se limitarian a la manzana sino que se integrarian a las

En la ciudad de Barcelona, la Zona de Torrent Estadella,
quedaba como una de las ultimas reservas de suelo
industrial. A pesar de estar en la ciudad, no se integraba

L
i -

o Parqoss Matropelitanes.
1 Popa w4 e Sagmn
3 hempea e e

con su entorno, por lo que se planted el siguiente
interrogante: ¢es posible dar un futuro a la industria en el
corazoén de la ciudad?

Para dar respuesta a lo anterior, se considerd el borde de
la manzana industrial con las calles publicas, asi como la
presencia de algunas areas verdes dispersas. En contraste
con el interior de la manzana, que tiene calles con
accesos restringidos, empleados principalmente como
estacionamientos.

calles aledafias.

Ademas, al extender el tejido urbano con areas verdes, se
logra dar continuidad con su entono. Lo que a su vez lo
integra con otros proyectos de espacio publico como los
pargues metropolitanos, sean estos el Parque Lineal de la
Sagrera y el Parque Fluvial Besos (Fig. 59)

Dejando a la manzana como un paso mas hacia estos
parques y no como una barrera. Destacando una armonia

En cuanto a las calles, las reordena a partir segin su
panorama. Como muestra la imagen superior, las calles
riera, disponen de estacionamientos junto a arboles.
Logrando un equilibrio entre ambos elementos, sin que
uno tome ventaja del otro.

Es de resaltar que las calles perimetrales, incorporan
amplios jardines de filtracion de aguas. Entrando asi
en continuidad con los parques metropolitanos, y su
vez evitando desligarse de su entorno industrial con
estacionamientos.

Teniendo como aspecto positivo la calle y el drea verde entre la calle y el espacio publico.

perimetral, se empled como estrategia la extensién del
tejido urbano, convirtiéndose asi en una infraestructura
verde (Balcells, 2014).

|

A B c D E
Pasaje de Calle Calle de Calle de Calle
Torrent Cordelles Torrent la Granja Verneda
Estadella Estadella

Ademas al estar ubicado en una zona hiper-conectada, la

Figura 59. L lles riera de T t Stadell . . , .
& R rera e brien ~ace @ zona industrial de Torrent Estadella, estaria espacialmente

Fuente: Eduard Balcells / Architecture+Urbanism+Landscape.
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Figura 61. Planimetria Land Formation One.
Fuente: urbipedia.org

Landesgardenschau/ Landscape Formation One.
Arquitectos: Zaha Hadid, Patrik Schumacher y Mayer Bahrle.
Ubicacién: Weil am Rhein, Alemania.

Area: 845 m?

Afio de construccion: 1999.

Problematica: Estrategia:
Edificio aislado Camuflar e integrar equipamientos

Landesgardenschau/ Landscape Formation One.

Otro referente de la escala meso se emplea el proyecto
del Centro Ambiental Trinacional Landesgartenschau,
situado en Weil am Rhein, Alemania. El cual es un pabellén
realizado para la exposicion de jardineria de 1999.

De este proyecto se destacan las sendas que al disolverse
con el paisaje circundante (Fig. 61), se entrecruzan una red
de caminos a diferentes niveles y crean la estructura del
pabellén (ZahaHadidArchitects, 2019).

Como muestra la figura superior, el pabellén estd
compuesto por tres sendas. Siendo la senda del primer
nivel, la que involucra la sala de exhibicién vy el café.

Figura 62. Landscape Formation One.
Fuente: urbipedia.org

Lasenda intermediaintegra el acceso al pabelldn, teniendo
en unlado las escalinatas y hacia el otro costado una gran
rampa (Fig. 63). Para finalmente tener la tercera senda,
que actla como un mirador con una cubierta verde.

Ademas, se respeta las alturas del lugar, para mimetizarse
con su entorno. Desafiando la idea de mantener al edificio
aislado (Blankenbehler, 2015) y siendo el mismo edificio
un camino mas para poder transitar libremente.

Con esto se evita cualquier tipo de interrupcién,
permitiendo que las personas recorran el pabellén, siendo
imperceptible donde comienza o termina el mismo.

Figura 63. Accesos de rampa y escalinata del Land Formation One.
Fuente: urbipedia.org
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Figura 64. Linea de Metro Flon y puente de Bridge City
Fuente: Elaboracion propia en base a Structurae.net
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Bridge City

Arquitecto: Bernard Tschumi.
Ubicacién: Lausanne, Suiza.
Area: 25 ha.

Afio de construccion: 1988.

Problematica:
Puentes monofuncionales

Estrategia:
Extension de los puentes

Bridge City

Otro proyecto que se toma como referente para la
continuidad del tejido en la escala meso, es el Bridge
City, en Lausanne, Suiza.

Ubicado en un escenario industrial con una creciente
area comercial, para su revitalizacién se popone una
"Ciudad del Puente"- Bridge City. Con una serie de
cuatro puentes habitados que integra los edificios
colindantes y la topografia que con un nivel de alturay
valle. Como muestra la figura a la izquierda

Esta unidon no solo se limita a lo tangible sino que
trasciende con la integracion de actividades y usos
(Rubiales, 2015).

De los cuatro puentes, solo se ha realizado el primero,
el cual estd compuesto por el Place de I'Europe, la
estacionde metro Flon y la estacion LEB, que se une

Figura 65. Linea de Metro Flon y puente de Bridge City
Fuente: structurae.net

con su entorno a través de circulaciéon de rampas vy
ascensores (Fig. 65).

La figura 66 muestra como el puente se conecta con la
estacion por medio del acceso en comun, y une el nivel
superior e inferior.

Logrando de esta manera hacer del puente sea un lugar
habitado y no sélo de paso, al permitir que las personas
pudan comprar articulos, recrearse y disfrtutar de una
estancia, mientras estan en la estacion.

Dando al puente una funcidén urbanistica, sin ser
Unicamente una infraestructura (Tschmi, 20 17).

A suvez haciendo del cambio de nivel su principal eje de
intercambio tanto de actividades como de transeuntes .

Figura 66. Accesos que unen a linea de Metro Flon y al puente de Bridge City
Fuente: Elaboracion propia en base a Structurae.net
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Figura 67. Accesos que unen a linea de Metro Flony al puente de Bridge City.

Fuente: structurae.net
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Seattle Olympic Sculpture Park
Arquitectos: Weiss/Manfredi.
Ubicacién: Seattle, Estados Unidos.
Area: 3,89 Ha.

Afio de construccion: 2007.

Problematica:
Desnivel

Estrategia:
Generacion de una plataforma continua

Seattle Olympic Sculpture Park.

Para escala micro, se considera Seattle Olympic Sculpture
Park, ubicado en Seattle, Estados Unidos.

Localizado en un area industrial que habia quedado
obsoleta en la ciudad, junto a las carreteras y las lineas
férreas que en su tiempo facilitaron los flujos comerciales,
ahora se habian convertido en barreras.

Ante este panorama, se inicia un proyecto de la
reincorporacién de la antigua drea industrial al tejido
urbano de la ciudad, con la construccién del Museo de
Arte de Seattle.

Con el museo edificado en una esquina, se evita que este
quede contenido y se adopta la nocion de un "museo a
cielo abierto"(Weissmanfredi, 2019). Lo que da forma a

Figura 68. Seattle Olympic Sculpture Park.
Fuente: weissmanfredi

un recorrido de esculturas por medio de una plataforma
verde continua en forma de Z.

Este pabelldon de exhibicién, ademas del arte posee un
espacio para espectaculos y programaciéon educativa, con
unteatro al aire libre. Atravesando sobre lalinea ferroviaria
y la Avenida Elliot, como se observa en la figura 67. La
plataforma crea un paisaje continuo que recorre el museo
en medio de un parque, haciendo uso de pendientes,
permiten acceder al mismo con rampas (Fig. 68).

A su vez se generan diferentes miradores, ya sea hacia la
ciudad o hacia la Bahia Elliot. Conectando de esta manera
la ciudad y la costa. Evitando que esta zona se siguiera
deteriorando o quedara en el olvido (Fig. 69).

Figura 69. Vista del tetro al aire libre del Seattle Olympic Sculpture Park.
Fuente: Arquine
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CAPITULO IV | Revertir la barrera: De un vacio fronterizo a un catalizador de actividades.

natunleza

HO

connexion ciudad - naturaleza

periferia T

parque de las Brafias

Figura 70. Conexiones de la estacion Santiago de Compostela.
Fuente: Herreros Arquitectos+RAS.
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Estacion Intermodal Santiago de Compostela
Arquitecto: Herreros Arquitectos

Ubicacién: Santiago de Compostela, Espafia.
Area: 11,50 ha.

Afio de la elaboracién de la propuesta: 2015.

Problematica: Estrategia:
Separacion de barrios Edificio permeable

Estacion Intermodal de Santiago de Compostela.

En la ciudad de Santiago de Compostela, Espafia, se ha
pensado en desarrollar una estacion intermodal, que
se uniria a los barrios aledafios, a través de sus accesos
(Skafandra, 2012). Los cuales se dan por medio de un gran
espacio publico, con una plaza o un parque (Fig.70).

Iniciando el recorrido por la plaza, se entra a la estacion
gue estd acompafada de comercio, para luego descender
hacia los trenes. O en caso de no usar la estacion, se puede
seguir con el recorrido que termina en una bifurcacién de
salidas, ya sea hacia el barrio o hacia el parque.

Lograndose asi el generar un espacio para diferentes tipos
de movilidad. Disponiendo de una plataforma para la
llegada de taxis o autos, en un nivel inferior.

Figura 71. Estacion Intermodal de Santiago de Compostela
Fuente: Herrerosarquitectos+RAS

Mientras las personas, el transporte publico v los ciclistas
tienen su acceso por medio de andén que se transforma
en una gran plaza, conocida como la "Plaza de la estacion".
Como lo muestra la figura superior.

Obteniendo de esta manera conectar con la ciudad vy la
naturaleza. Asi como permite la coexistencia equilibrada
de diversos medios de transporte (Fig. 72).

Figura 72. Conexiones de la estacién Santiago de Compostela.
Fuente: Herreros Arquitectos+RAS.
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4.1 ESTRATEGIA ESCALA MACRO: La extension del
tejido urbano.

(Ramblas verdes que recuperan la calle y reconectan con
la ciudad)

89

ESCALA MACRO

ESTRATEGIAS

CULTURAL, \

SALLITY SERVICION

EDUCACIONS
COMERCICH
DEPORTE

GEMERAT FJES LIRRAMOS A TARTIR DE LAS CALLES fMAS NEPRESENTATIVAS L - .

e
EXTENDER LAS CALLES PAKA GENERAL IJfl I LiILH.J LIHBARNC CONTIMULY
INTEGRANDO TU ESPAC IO PORLICO

En base a lo analizado anteriormente, la escala macro
emplea como estrategia la extension del tejido urbano de
Cerrillos a partir de la masa arbodrea.

Al entender la ubicacion del VIRS y su desconexién con
el entorno. Se propone la utilizacién de las calles mas
representativas de la comuna para integrarlas con una
masa arbdrea continua. La cual se une los proyectos
urbanos de la misma, como el Parque Bicentenario vy el
Parque Lo Errazuriz.

La propuesta se compone de cuatro ejes siendo estos, el
eje deportivo, educacional y comercial, cultural y salud y

Servicios.

Como muestra la figura 73, el eje deportivo corresponde

"i

f

g

A .
Figura 73. Integracion tejido urbano con equipamiento en Cerrillos.
Fuente: Elaboracion propia.

a la Autopista Américo Vespucio Express, el cual se une
con el Gimnasio Los Cerrillos y el Complejo Deportivo Don
Oscar.

Logrando asi construir una transversalidad en las vias, que
va enfocada a fortalecer el deporte en la comuna.

El eje educacional y comercial, se organiza a partir de la
Avenida Las Encinas, la cual integra la Escuela Ejército
Libertador de Cerrillos, el Supermercado Acuenta,
Liceo Albert Einstein. Junto a los parques Lo Errdzuriz y
Bicentenario.

El eje cultural, estd compuesto por la avenida Lo Errazuriz,
para formar un recorrido entre el Centro Civico del
parque Bicentenario y el lago artificial del Parque Lo

Pragiaasnis

AV SUTZA

AV LO ERRAZURIZ

AUTOPISTA AMERICO VESPUCIO EXPRESS

Errazuriz. Quedando como lugares para la estancia de los
trabajadores.

Por ultimo, el eje de servicios, la Avenida Suiza se incorpora
con el Centro Civico, el Museo Aeronautico y el Parque Lo
Errazuriz, que incluye la estacion intermodal. Logrando asi
diversificar los usos, con nuevos equipamientos para los
residentes de la comuna.

Mientras las vias como Salvador Allende, Las Encinas,
Las Hortensias y Alberto Escobar Williams, quedan
transversales estos ejes.

Teniendo como estrategia la prolongacién de las calles
fragmentadas, con el fin de conectar unas con otras acorde
a cada escenario.
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Figura 74. Imaginario de la calle Bremen.
Fuente: Elaboracion propia.

Dentro de las calles que estaban discontinuas, como la
calle Bremen, Félix Margoz y Las Hortensias, se adecuan
segun cada escenario para la continuidad al tejido urbano.

Partiendo por la Calle Bremen, como se observa en la
imagen a la derecha, se reordena al disponer de tres
franjas. Disponiendo una para el transelnte, los autos y la
masa arborea.

Siendo la primera franja una pasarela peatonal para los
transeuntes, quienes transiten por las viviendas de la Villa
Suiza.

5,0m

CALLE BREMEN

25,6

Figura 75. Seccion de la calle Félix Margoz.
Fuente: Elaboracion propia.

En cuanto a la via, se le da continuidad con dos carriles
para los autos, logrando asi convivir con las personas, al
tener su espacio demarcado.

Mientras el Parque San Carlos, se adecua y permite que
la estancia en este lugar con mas mobiliario y mejor
iluminacion.

De esta manera, se potencializa el espacio publico existente
con el parque.

Creando una continuidad en la calle, que beneficia a
residentes, trabajadores de las industrias e incluso a la
poblacion flotante. Al tener un espacio para la estancia en
comun (Fig. 75).

Sin necesidad de realizar largos recorridos o recurrir a
otros espacios de la comuna o fuera de esta

MPUR | 92



Figura 76. Imaginario de la calle Las Hortensias.
Fuente: Elaboracion propia.

Otra calle es Las Hortensias, donde la masa arbodrea se
articula con las industrias y los estacionamientos. Para
evitar que los autos ocupen la via y reduzcan de dos
carriles a uno, su capacidad.

Como muestra la figura 76, se adecuUa el andén con una
franja de arborizacion y estacionamiento. Los cuales al
estar intercalados, permiten un correcto equilibrio.

Ubicando los estacionamientos estratégicamente en los
accesos de las industrias. Esto con el fin de facilitar la
rapida entraday salida de autos, de quienes llegan a hacer
algln tramite.

CALLE LAS HORTENSIAS

6,0m

10,40m

Figura 77. Seccién de la calle Las Hortensias.
Fuente: Elaboracion propia.

Creandounespaciopolivalente, yaquesielestacionamiento
dispuesto paraelauto no estd ocupado, queda funcionando
como un area verde (Fig.77).

De esta manera se logra optimizar el suelo, evitando que
se degrade y deteriore, paulatinamente.

Ademas incentiva a los trabajadores de las industrias y de
comercios como bancos y concesionarios, a usar el andén
y no la via para transitar. Lo que les permite tener un
recorrido mas ameno.

A su vez que se va abriendo el paso y conectando
directamente a las avenidas Salvador Allende y Pedro
Aguirre Cerda, siendo estas dos importantes arterias viales
de la comuna.

Lo cual setraduce en mejor conectividad, para el transporte
publico, compuesto en este caso con bicicletas, micros,
metro y tren vy los trabajadores de las industrias.
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Figura 78. Imaginario de la calle Félix Margoz.
Fuente: Elaboracion propia.

Por otro lado, la calle Félix Margoz, dispone pasarelas en
ambos costados con areas verdes que incluyen arboles.
Como se aprecia en la figura a la derecha.

Teniendo como objetivo recuperar el andén que ha
estado presente en vy parte de la via, que se perdieron
al deteriorarse por el continuo estacionamiento de autos.

Para ello, se optd por prolongar el andény la franja verde
ya establecida, que se une con el Parque Gabriela Mistral.

CALLE FELIX MARGOZ

5,0m im 2,2m
| |

11,90m L

Figura 79. Imaginario de la calle Félix Margoz.
Fuente: Elaboracion propia.

Todo ello en beneficio delasviviendasde la Villa Aeropuerto
Los Cerrillos.

Permitiendo asi, que sus residentes tengan un espacio
para transitary a su vez los direccione hacia el parque (Fig.
79).

Logrando de esta manera una recuperacion de las vias a
través de la extensién del tejido urbano. Poniendo en valor
la vivienda con el espacio publico.

A su vez se intervino en las viviendas vy las industrias
solucionando la discrepancia entre los estacionamientos y
el paso del transelnte.

Teniendo como resultado, la recuperacion de las relaciones
humanas, al conocerse entresilosresidentesy trabajadores
de un sector en varios espacios en comun con los ejes del
tejido urbano propuestos.
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4.2 ESCALA MESO: LOS EDIFICIOS PUENTE
(La coexistencia entre distintos modos de desplazamiento)

DISCONTINUIDAD

-
Z

SN

CONTINUIDAD

Figura 80. Continuidad de la calle y su paso a través del parque.
Fuente: Elaboracion propia.
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EDIFICIO PUENTE
Estructura

: Edificio

Pasarela

Para una escala meso, el VIRS crea un juego de pliegues
como Land Formation One, para dar continuidad al tejido
urbano. Mientras, que transversalmente se emplean
los edificios puente del Bridge City, los cuales estan
compuestos con equipamiento acorde a las necesidades
de su entorno mas cercano.

Debido a que se busca generar una continuidad de las
calles, las cuales atraviesen el parque propuesto (Fig. 80).
Por tanto, la propuesta se organiza en una serie de cuatro
tramos, que van desde la Avenida Lo Errdzuriz hasta la
Avenida Suiza (Fig. 81).

El Tramo A, lo compone la Avenida Lo Errazuriz, el Parque
Municipal Lo Errazuriz, lavivienda eindustria. Destacandose
en este tramo el equipamiento educativo como la Escuela
Ejército Libertador de Cerrillos, el Politécnico Aleman Albert
Einstein y el equipamiento comercial con el supermercado
Acuenta.

TRAMOS Y EMPLAZAMIENTO DE LOS EDIFICIOS PUENTE

TRAMO C

TRAMO A

TRAMO B

Villa Francia

TRAMO D

Poblacion
Los Presidentes

Figura 81. Tramos del proyecto.
Fuente: Elaboracion propia.

Siendo los nifios una importante poblacién y la carencia
de un espacio seguro para estar, se hace pertinente
un espacio comunitario como una biblioteca que sirva
inmediatamente a esta poblacién.

Evitando de esta manera un gran desplazamiento hacia
el Parque Bicentenario donde estd la biblioteca dentro del
Centro Cultural Tio Lalo Parra.

El Tramo B, corresponde a la Avenida Félix Margoz,
conformada por vivienda, industria, la Plaza Gabriela
Mistral y la Brigada de Investigaciones de Cerrillos.

Si bien la relacién entre industria y vivienda es armoniosa,
al ser respetuosos los tiempos de funcionamientol vy
cuentan con la plaza como espacio publico.

No se posee un espacio de salud para su poblacién, debido
a que los actuales no estan en las mejores condiciones y

o X
#Poblacién "%
Aeropuerto % S
Los Cerrillos
Villa Oreste :
Plath #*

Edificio puente
s Pasarela
Zonas verdes

=

“!_‘%

¥

se hace dificil hacer un tramite. Dando, como resultado la
incorporacion de un edificio enfocado hacia la salud.

El tramo C, de la calle Piloto Lazo, estd conformada por
industria, bancos y poca vivienda. Hacia el otro lado de su
extension se encuentra en medio de la Villa Francia, las
areas verdes y la Escuela Basica Republica de Francia.

Es de notar la ausencia de espacio publico de estancia para
guienes trabajan en estos lugares, asi como la limitacién
de comercio al ser este principalmente barrial.

Por tanto, se hace necesario incorporar conexion entre
el parque y su entorno, con equipamiento comercial que
permita la estancia de trabajadores en sus horas libres. Asi
como sirva a los habitantes de las viviendas, que realizan
grandes desplazamientos cuando necesitan de algun
articulo mas especializado.
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Figura 83. Vista de la distribuccion de la movilidad.
Fuente: Elaboracion propia.
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FLUIO VEHICULAR

T b m Avenidas
i — Vias conectaras

; Si bien estos tramos permiten entender la particularidad Lo que a suvez permite reactivar la vida urbana, al acercar
_aenetitt o de su entorno mds proximo, se destaca en el dmbito de  a los transeuntes a los diferentes bienes y servicios.
= e la movilidad, la generacion de recorridos entre paraderos.
Con la unién entre el metro, el Melitren con la ciclo ruta. Hecho que se observa en la figura a la derecha, donde, se
Tal como muestra la figura 82. observa una permeabilidad en los pasos para el transelnte,

a través del parque generado.

Lo anterior, evitaria que se compitiera entre las diferentes

movilidades, sino que cada una tuviera su espacio propicio, Mientras los autos y el transporte publico quedan

tal como lo muestra la figura superior. dispuestos perimetralmente a las vias sin que interfieran
con el espacio.

Donde el transelinte que va caminando lo puede hacer ala

sombra, mientras la ciclo ruta se consolida. Sin dejar atras

el transporte publico con paraderos de micro y la estaciéon

intermodal.
MOVILIDAD FERROVIARIA Y CICLORUTA MOVILIDAD PEATONAL Y VEHICULAR
Figura 82. Diagrama de movilidad y cicloruta. Figura 84. Diagrama de movilidad.
Fuente: Elaboracion propia. Fuente: Elaboracion propia.
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Figufa 85. Vista.del. parque generado en el exvertedero.

Fuente: Elaboracion propia.

En términos medioambientales, el drea del ex vertedero
se transforma en espacio publico con un parque. El cual
reincorpora de nuevo la arborizacion a través de una serie
de senderos peatonales. Quedando asi como una gran
area verde propicia para las actividades de ocio y deporte
(Fig. 85).

A su vez se rescata el Zanjon de La Aguada, evitando que
siga como un curso de agua ajeno a su entorno.

Para lograrlo, se emplea el desnivel dejado por el VIRS vy
se transforma en un lago artificial, como muestra la figura
a la izquierda.

Articuldndose el lago con el parque y siendo un elemento
transversal, ya que se encuentra en un punto estratégico
al estar uniendo la zona industrial y la vivienda.

Tanto el lago, como los senderos del parque, se convierten
en conjunto en un pulmoén verde de la comuna, que si
bien posee un buen nimero de areas verdes (10 m2/hab.)
(Hustre Municipalidad de Cerrillos, 2019). Con la creacion
del parque se ayudaria a incrementar esta cifra.

De este modo el parque queda sirviendo como un lugar
de encuentro para los habitantes de las comunas de
Cerrillos y Estacién Central, asi como a los trabajadores de
las fabricas. Quienes ahora si tendrian un espacio cercano
para disfrutar en su tiempo libre. Al ser el parque un
espacio catalizador de actividades.

- Zanjén de La Aguada

—/___/~—-—__ — & . mm Lago artificial

 Atarizacion
= Senderos

MEDIO AMBIENTE

Figura 86. Diagrama de Medio ambiente.
Fuente: Elaboracion propia.
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Revertir la barrera: De un vacio fronterizo a un catalizador de actividades.

i T Y en

wrmﬂmmmuwﬂu%m :

Figura 87. Vista de un edificio puente.
Fuente: Elaboracion propia .

Porotrolado,esderesaltarqueelparquesecomplementaria
con equipamientos comunitarios, quedando dispuestos a
lo largo de la Avenida Salvador Allende.

Donde cada equipamiento estaria contenido en un edificio
puente. Siendo en total dos edificios puente, los cuales
tendrian un caracter cultural y de salud.

Ubicandose el edificio cultural al lado de la Villa Oreste
Plath, para servir como espacio de complemento a los
alumnos de la Escuela Ejército Libertador Cerrillos.

Mientras, el edificio de salud serviria como una nueva
alternativa a los otros centros de salud cercanos, como el
Cosam Cerrillos y el Consultorio Doctor Norman Voullieme.

Los cuales, si bien atienden a los pacientes aun necesitan
estar en mejores condiciones. Por el deterioro de su
infraestructura, segun lo manifestado por los vecinos.

Por tanto, los edificios puente, se insertan de tal manera
en la trama urbana que sigue dando continuidad a los
transelntes. Rompiendo el efecto barrera y frontera al
ser permeables, por estar cada edificio conectado a una
plataforma continua que integra la estacién, equipamiento
comercial, de seguridad con el espacio publico las viviendas
y la industria (Fig. 88).

Figura 88. Diagrama de usos
Fuente: Elaboracion propia.

EQUIPAMIENTO COMUNITARIO

EDUCATIVD
1. Escuela Basica Republica de Frane
2. Escusla Elercito Libertador Los Ces

COMERCIAL (GRANDES SUPERFICIES]
3. Supermercdo Actenta

4.ESTACION INTERMODAL ¥ PARGUE

INDUSTRIA

1. Industrias Ballarina

2. Bomela 5.4

3. Vidrios Dellorio

4. Provesdores Integrales PRISA
5. Gourmat.

6. Metalirgica Sutamericans

7. Industrias Metalurgicas Sorena
B. INDURA

9. Pinturas Renner

10. Servivenlas:

11. Pepsico

12. Cristalerias Toro

13, Laboratorias Prater

14. Ciorox Chile

VIVIENDA

1. Poblacion Santiagn

2. Vilka Francia

3. Vilka Cardenal Rail Silva

4. Vilia Oreste Plath

5. Poblacian Acropuerts Los Cerrill;
B. Vilka Suiza
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4.3 ESCALA MICRO:

Plataforma continua que posibilita la unidad topografica

con equipamiento.
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Figura 89. Lineas de metro y las futuras ciclorutas.
Fuente: Elaboracion propia en base a informe MTT.

02

1. Anfiteatro al aire libre
- 2. Juegos infantiles
3. Pérgolas y zona de picnic
4. Senderos
5. Circuito deportivo y ciclopaseo
6. Talleres del metro

Melitren
B 7anjon de La Aguada

PLANTA DE CUBIERTAS

7. Ciclopaseo

En una escala micro, enfatizada en el tramo D, el edificio
puente incorpora a la estacién intermodal. Teniendo en
cuenta tanto las lineas de metro como las futuras ciclo
rutas (Fig. 89).

La cual emplea como estrategia, la unién de dos areas
verdes barriales, como el Parque San Carlos de la Calle
Bremen y el Parque de la Calle Batancura, por medio de
una gran plataforma continua.

Dicha plataforma, incorpora la estacion intermodal.
Mientras de manera transversal, estd el modulo comercial.
Tal como muestra la figura superior.

Figura 90. Planta de cubiertas estacion intermodal.
Fuente: Elaboracion propia.

Para que el transeunte pueda acceder a la plataforma, se
emplean los pasos a nivel con pasarelas peatonales, asi
como las rampas.

Los tres accesos a la estacién intermodal, estdn dispuestos
de la siguiente manera. Siendo el primero, por el andén de
la Avenida Salvador Allende vy los otros dos por medio de
las rampas de la Calle Bremen y la Avenida Suiza.

Mientras el acceso al area comercial, se da a través del
parque Lo Errazuriz y el Parque de la Calle Batancura.

Generando de esta manera a un recorrido en la plataforma,
que posibilita una continuidady fluidez, para el transeunte.
Alserunaestaciénintermodal,disponedeestacionamientos
y llegadas para otro tipo de movilidad.

En el caso del transporte publico a nivel calle, posee una
bahia para su estacionamiento, asi como las bicicletas
cuentan con un ciclo parqueadero debajo de la rampa de
la Calle Bremen. El cual es continuo y sigue a lo largo de Ia
Avenida Salvador Allende.

En cuanto al Melitren, este reutiliza su trazado de la linea
ferroviaria, mientras en un nivel inferior esta el metro.
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Figura 91. Planta Nivel Comercial.
Fuente: Elaboracion propia.

La estacion posee tres niveles, en los cuales dos quedan 2| 5| :Dé al gl
. . . . . . 5 2 z| 5|
a la vista, siendo el nivel comercial y nivel calle. Mientras, s z % “ §|
. . z - < |
el nivel que queda fuera de vista, es el subterraneo. Como a 2 = = §
. . . © o g
muestra la figura a la izquierda. 2 = z <
3 g 3 E
. . , , g 2 2 2
El nivel comercial, estd formado por tres médulos para el 2 =<
comercio acompafiados de una pasarela peatonal en el
medio. Asi como dispone a su costado, un acceso directo gol B | .
. . . e e A O ) O e A B e e Tk L ETS T e et T e T L
al nivel inferior. , © ) TS i el : M [ i | i
E— ° © ® F | |
i ] | N+0.00m
En el nivel calle, esta la estacion de Melitren, con un @Y R G — ) —
perimetro hacia la Avenida Salvador Allende conformado _ L : =kt
por locales comerciales. Mientras, el nivel subterraneo, S A P e g
A 1A 1 2. Oficinas del Area Administrativa
esta |a estacion de Ia |Inea 6 del metro. 3,Pas|a|rela decombmaciénlMeIi‘t\:'en-Metro
4. Hall y boleteria
(0 [
o 5 10 50 100

Al complementarse los usos con los ya existentes en el

entorno, permite la interaccién de los usuarios, no solo
con los de los barrios, sino con los de otros sectores de la Figura 92. seccién A por la estacién ntermodal,
Fuente: Elaboracion propia.

ciudad.
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Figura 93. Vista de la estacion intermodal.
Fuente: Elaboracion propia en base a imagen de MARIEH@J CULTURAL CENTRE.
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0. Centro cultural medioambiental AAccesos
= 1. Locales comerciales

2. Café / Restaurante

3. Minimarket

4. Oficinas del drea administrativa del Melitren

5. Hall de acceso

6. Boleteria
7. Sala de embarque PLANTA ?‘EE’E&IEL CALLE

Figura 94. Planta Nivel Calle.
Fuente: Elaboracion propia.

Mientras, a un costado se encuentra un nivel de la

plataforma, debajo de la Avenida Suiza, el cual estd o = % N
. . .. = =
orientado hacia servicios. e o o
= 2 = z
a = 5
Enfocados en el area de la estacion del Melitren, se 9 E! 7
encuentra dotada con una serie de comercio hacia el lado 2 IS |
. (=i
de la Avenida Salvador Allende, lo que genera una nueva = Lo~ -
fachada.
il L] I b &) N+400m
T . ‘_”f—‘/ﬂ_’T“!\ " — = _e L] L] | /_l — = Ql - A - h = = | - A .
: » T = = _’_,/’ i o "
Permitiendo reactivar esta drea que se encontraba perdida . N re— / - . | T
sin ningun uso, asi como se dinamiza con mas transeuntes = = 458, S Ta Y,
gue no necesariamente van a usar la estacion. Sin embargo,
se pueden detener mientras transitan para comprar algun /
. .. .. SECCION B POR LA PLATAFORMA
articulo o adquirir un servicio. 1. Café /Restaurante
2. Comercio |l =} I
3. Acceso o 5 i 50 100
., . . . , .. 4. Hall y boleteria
La estacion en su interior incluye modulos de oficinas 5. Area de control metro
administrativas del Melitren y el area de boleteria. Asi
como dispone de dos accesos hacia la estacion de Metro
de la linea 6. Tal como lo muestra la figura 95. Figura 95. Seccién B por la plataforma.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 96. Vista de las escalinatas
Fuente: Elaboracion propia .
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Figura 97. Planta Nivel Metro. PLANTA DEL NIVEL METRO

Fuente: Elaboracion propia.
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Por ultimo se cuenta con el nivel del metro, conserva el 5 g 2 g =
P , e s E =
trazado subterraneo de la actual linea 6. Lo que permitié S 7 <

aprovechar en niveles superiores para desarrollar, espacio
publico, nuevos usos como comercio y servicios (Fig. 97).

N+4.00m

En beneficio no solo de los residentes sino de la comuna [ , Noaoom
en general. K400
Por su parte el Zanjon de La Aguada, permite la
aproximacion a las personas, a través de unas escalinatas. . ]
. L. . SECCION TRANSVERSAL POR EL ZANJON DE LA AGUADA
(Fig. 98). Revalorando la cuenca hidrica, al convertirse en Jreezs ol
i i 3. Cine al aire libre
un lugar de estancia por parte dellas.personas. Siendo S omeaare e L | |
un complemento del Parque Lo Errazuriz y la plataforma 5. Acceso a la estacin intermodal . 50 100
o, ) 6. Qflcmas del drea administrativa
verde de la estacion intermodal. 7 R dle il 6

8. Cicloparqueadero

Figura 98. Seccidn transversal por el Zanjén de La Aguada
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 99. Vista desde el parque hacia el Zanjon de La Aguada.
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Con la creacion de esta estacién intermodal para la linea
6 del metro que integra al Melitren, asi como movilidad
particular y el transporte publico, seria un avance para la
comuna.

Debido a que la linea 6 del metro se integraria a las otras
estaciones intermodales como L1; Pajaritos, L2; Vespucio
Norte y Terminal Lo Ovalle, L2 y 4A, EIM La Cisterna y L5;
Bellavista De La Florida (Fig.100). Sin incluir transporte de
buses intermunicipales o un centro comercial que ocuparia
grandes superficies.

Sin embargo, si se estaria incluyendo y priorizando mas
tipos de movilidad como el transporte publicoy lacicloruta,
sin dejar de lado a los taxis y transporte privado. Lo que
permitiria generar un recorrido, que destacaria el espacio
publico con un pargue y equipamientos comunitarios.

Entonces, se puede apreciar como por medio de la
estacion intermodal, mas alld de involucrar diferentes
tipos de movilidad. Se revalorizd el espacio publico con
una plataforma puente.

No solo generando una sutura que permitio la integracién
del tejido urbano de la comuna. Sino que también se
tradujo en mas servicios, mejor comercio, motivando al
encuentro y la estancia entre los mismos habitantes de la
comuna, como a los trabajadores de fabricas y la poblacién
flotante.
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Figura 100. Paralelo entre estaciones intermodales actuales y la futura estacion intermodal propuesta.
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A lo largo de la presente investigacion, se comprendio
que la infraestructura del metro, sirve como un elemento
detonante capaz de integrar a las personas con su entorno,
al complementarse con otros equipamientos que le sirvan
de soporte.

Es porello que en un escenario varipintio como en Cerrillos,
donde el metro confluiria con el Zanjon de La Aguada, el
VIRS, la linea ferroviaria. Se usa a la estacion como un
edificio plataforma que logra integrar comercio, servicios
y espacio publico. Lo que le permite ser un catalizador de
actividades para la congregacién de las personas en un
mismo espacio.

Ademds en un entorno marcado por la industria, es
necesario rescatar su virtud como motor de trabajo e
insignia de la comuna. Por lo que se puntualiza en volver

accesible las manzanas industriales para la marcha a pie.
Asi como dar un espacio para el estacionamiento de autos,
sin gue compitan con el transeunte.

Si bien en las entrevistas realizadas a los presidentas de
la junta de vecinos de las villas, expusieron su agrado por
la recuperacién del VIRS en un mejor espacio, asi como la
realizacion del Melitren.

A pesar de lo anterior, se tuvo como desafio entender al
VIRS desde su totalidad, ya que la escases de datos al
respecto, requeria de realizar trabajo de campo para
realizar la mayoria del levantamiento de informacién.

Hecho que ocasiond diversosviajesal lugar, con dificultades
para la movilidad en transporte publico por las grandes
distancias a cubrir. Lo que se traduce en una considerable

inversion de tiempo y costos para el desplazamiento.

Sumado a ello, la escacés de cruces de peatonales y el
deterioro de los andenes actuales, ponen en manifiesto la
necesidad de su recuperacion para hacerlos accesibles al
transeunte.

Si se lleva este hecho a la vida diaria de las personas se
comprende como la falta de interés, en optar por el
transporte publico de la comuna. Que si bien es conocido
por los residentes del sector, como lo manifestaron en las
encuestas realizadas, este aun falta por mejorar.

Debido a que ellos sélo lo emplean en casos muy puntuales
como tramites o adquirir un servicio en especifico, ya que
consideran antes necesario optimizarlo en relacién a las
distancias a cubrir.
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ANEXOS







ENCUESTA DE PERCEPCION CIUDADANA RESPECTO A INFRAESTRUCTURA, EQUIPAMIENTOS Y ESPACIO PUBLICO EN CERRILLOS, EN RELACION A LA FUTURA EXTENSION DE
LA LINEA 6 METRO

La presente encuesta hace parte de la tesis: LOS “VACIOS FRONTERIZOS" EN LA COMUNA DE CERRILLOS: Regeneracidn de bordes ferroviarios a través de la extension de la Linea 6 Metro y consolidacién del
Melitren; la cual hace parte del Magister en Proyecto Urbano de la Pontificia Universidad Catdlica de Chile . La encuesta tiene por objeto analizar la percepcion ciudadana de los residentes aledafios a las villas

donde se realizaria el proyecto. La informacién aqui solicitada y recolectada tiene fines académicos. 6 Respecto a la industria en Cerrillos: ¢Qué tanto le perjudica la industria en sus actividades diarias... ?

Muy poco Poco Algunas veces Casi siempre Siempre
Encuestado: El ruido de la industria
Fecha: Hora: Los olores de la industria
La cercania de la industria a su vivienda
Villa Suiza :
Poblacion Los Presidentes ] 7 A parte de la industria ¢ Cual de los siguientes equipamientos usa usted de su comuna y con qué frecuencia?
Villa Raul Silva H | Muy poco Poco Algunas veces
Villa Oreste Plath [ | Equipamiento cultural - Biblioteca municipal [ ] [ ] [ ]
Equipamiento cultural- Museo Nacional Aerondutico [ | [ | [ |
1 ¢Con qué frecuencia usted usa la linea 6 metro para desplazarse? - Equipamiento de salud- Consultorio Doctor Norman Voullieme. e | e
Una vez a la semana - Equipamiento de salud- Cesfam Sofia Pincheira [ | [ | [ |
Dos o tres veces a la semana | Equipamiento de salud-Centro de Salud Mental y Familiar (COSAM) [ [ ] [
Toda la semana en dias laborales — Equipamiento deportivo- Gimansio Municipal Los Cerrillos | | |
Alguna vez en el mes — Equipamiento deportivo- Estadio Municipal de Cerrillos [ | [ | [ |
Rara vez o nunca, uso otro medio para desplazarme (especificar) | Parque Municipal Lo Errdzuriz 1 ] 1
Otro . . — — —
Parque Bicentenario | | |
2 ¢Cual es el motivo de uso del metro? Parque Pedf‘? Aguirre Cerda — — —
) — Otro (especifique)
Estudio | —_— [ |
Trabajo ] , .. .
Compras ] 8 ¢Qué tanto le perjudica respecto al vertedero ilegal...?
Recreacion | cho m Alguﬂeces Casi siempre Siempre
Otro 1 La disposicion de basuras | || |
— Los olores producidos por el vertedero
3 ¢Qué medio usa usted para ir a la estacién de metro? Las enfermedades de usted o algin miembro de su familia : : :
Caminata ] La seguridad al estar cerca del vertedero o transitar por ahi cerca | | |
Micro B Otro (especifique)
Auto :
Otro || 9 ¢{Qué tipo de equipamiento considera que es necesario en su comuna? ¢Por qué? R i L L L J— oo
4 ¢{Qué tanto le perjudica del melitren... ? Equipamiento de salud | | | |
Muy poco Poco Algunas veces Casi siempre Siempre Equipamiento de educacion | ] | | ] |
El ruido del Melitren en sus actividades cotidianas [ ] Equipamiento cultural
Las basuras alrededor de la linea ferroviaria del Melitren ] Equipamiento deportivo ] [ ] [
Los campamentos instalados a un costado de la linea ferroviaria : Q Equipamiento de seguridad | ] ]| ]

Equipamiento comercial
Otro

Si me motivaria L | T S T

5 . . . . .
En caso de realizarse la futura extension de la linea 6 por la Avenida Salvador Allende,

.z . .z . . P L . ., No me motivaria
uniéndose con el Melitren en una estacion multimodal ¢Qué razén lo motivaria a usarla?

1 2 3 10 El Zanjon de La Aguada tiene una importante presencia en la comuna. Segun usted ¢ Qué tanto le perjudica o considera importantes ...?

5
Muy poco Poco Algunas veces Casi siempre Siempre
Las basuras dejadas en las orillas del zanjon

Los olores producidos por el zanjén
Otro Las labores de limpieza y mantencion realizadas son

Tiempo de viaje
Los lugares a los cuales podria llegar
Empezar a usar el metro para el desplazamiento

-
g



RESULTADOS DE LA ENCUESTA

1. éCon qué frecuencia usted usa la linea 6 metro para desplazarse?

Toda la semana en dia.
laborales
12%

2. ¢éCual es el motivo de uso del metro?

Trabajo
37%

3.éQué medio usa usted para ir a la estaciéon de metro?

Caminata
25%

Es de notar que las personas rara
vez o nunca emplean el metro para
desplazarse. O cuando lo hacen seria
una vez al mes.

Siendo poco frecuente que este
servicio lo usen varias veces a la
semana.

Lo cual tiene sentido al saber que en
la Estacié n Cerrillos solo la Villa Suiza
y la Poblacién Los Presidentes, son
guienes estan cerca y pueden ir a pie.

Cuando los residentes de la comuna,
usan el metro lo hacen principalmente
para realizar tramites y adquirir algln
servicio en otra comuna.

Empleandolo ocasionalmente para ir
al trabajo o realizar alguna compra.

Usando como principal medio de
desplazamiento hacia el metro, las
micro.

Le sigue la caminata, y otros medios
como la moto o la bicicleta. Estando
por ultimo el auto.

Evidenciandose que el auto no es
prioritario.

4. ¢Qué tanto le perjudica del melitren...?

siempre r
casi siempre.
L]
Los campamentos instalados a un costado de
algunas veces la linea ferroviaria

M Las basuras alrededor de la linea ferroviaria del
poco  I— Melitren
B El ruido del Melitren en sus actividades
cotidianas

muy oo | ———

0% 0% A% 60% e 80% o 100%

5. En caso de realizarse la futura extension de la linea 6 por la Avenida Salvador
Allende, uniéndose con el Melitren en una estacion multimodal ¢Qué razén lo motivaria

a usarla?
Empezar a usar el metro para el desplazamiento
I
Los lugares a los cuales podria llegar
Tiempo de viaje

0% 20% 40% 60%, 80% 100%

siempre casisiempre M algunas veces Mpoco B muy poco

6. Respecto a la industria en Cerrillos: ¢ Qué tanto le perjudica la industria en sus actividades
diarias... ?

siempre. |
casi siempre
algunas veces E
POCO | ——
WG  eeeeooan
0% 20% 40% 60% 80% 100%

La cercania de |a industria a su vivienda M Los olores de la industria B E| ruido de la industria

El Melitren en realidad no perjudica
a las poblaciones cercanas, segin lo
exxpresado por los residentes de la
comuna.

Siendo lo que perjudica algunos
campamentos aisaldos que estan
alrededor de la linea ferroviaria e
incluso el ruido del tren al pasar.

Viendo los residentes de manera
optimista la uniéon del Melitren con
el metro para crear una estacion
intermodal. Siendo su principal razén
de uso el ahorro en el tiempo para
desplazarse.

Otro aspecto relevante es la industria,
la cual condsideran que afecta sus
actividades diarias estar tan cerca.

Debido a los oloresy el ruido que esta
genera.



7. A parte de la industria ¢ Cudl de los siguientes equipamientos usa usted de su comuna y con qué frecuencia?

Parque Pedro Aguirre Cerda

Parque Bicentenario

Parque Municipal Lo Errdzuriz

Equipamiento deportivo- Estadio Municipal de Cerrillos

Equipamiento deportivo- Gimansio Municipal Los Cerrillos

Equipamiento de salud-Centro de Salud Mental y Familiar (COSAM)

Equipamiento de salud- Cesfam Sofia Pincheira

Equipamiento de salud- Consultorio Doctor Norman Voullieme.

Equipamiento cultural- Museo Nacional Aerondutico

Equipamiento cultural - Biblioteca municipal

0,00 oy 20% 40% 60% 80% 100%

siempre casi siempre - Malgunas veces - HMpoco - H muy poco

Evidenciandose que el Museo Nacional Aeronautico y los centros de salud, son los equipamientos de mayor uso por parte de la comunidad.Mientras que en menor medida usan el equipamiento deportivo, cultural y el CESFAM. Debido a
gue no estan en buen estado para funcionar éptimamente, por lo que prefieren desplazarse hacia otros secotres de la ciudad a adquirir estos servicios.

R e 10. El Zanjon de La Aguada tiene una importante presencia en la comuna. Segun usted ¢ Qué tanto le perjudica o considera
2 Y importantes...?

siempre
siempre

casi siempre
casi siempre

algunas veces
algunas veces

poco

poco

.|
muy poco
0% 20%. 40% 60% 80% 100%
La seguridad al estar cerca del vertedero o transitar por ahi cerca M Las enfermedades de usted o algtin miembro de su familia 0% oG T e O T e BOR B T e 06 T e e 0 B e
M Los olores producidos por el vertedero M La disposicién de basuras Las labores de limpieza y mantencién realizadas son M Los olores producidos por el zanjon M Las basuras dejadas en las orillas del zanjén
En cuanto al VIRS, los residentes de la comuna sienten que su presencia este no los perjudica para desarrollar

sus actividades en su vida diaria. Dentro de lo que les podria perjudicar seria la salud de ellos o de algunos Por Gltimo, se observa que el Zanjén de La Aguada, lo que més perjudica son las basuras dejadas en sus orillas
miembros de su familia, al contraer alguna enfermedad. y los olores que este tiene. Es por ello que es necesario que las actividades de limpieza y mantenimiento se

sigan ejecutando y no dejen a este espacio relegado.

9. ¢Qué tipo de equipamiento considera que es necesario en su comuna? ¢Por qué?

Otro

Equipamiento comercial

Equipamiento de seguridad

Equipamiento deportivo
Equipamiento cultural

Equipamiento de educacion

II\I |

Equipamiento de salud

20% 40% 60% 80% 100%

=)
R

siempre casi siempre M algunas veces M poco B muy poco

Ante la necesidad de nuevos equipamientos. Los residentes muestran un gran interés por tener centros de
salud, ya que los actuales estan deteriorados.

Ademas de adquirir mas equipamientos educacionales, porque los colegios estan distantes entre si. En cuanto
al comercio, éste ha sido principalmente barrial. Por ello un supermercado o comecio a gran escala, serviria
para evitar grandes desplazamientos, que se traducen en una mayor inversién de tiempo y dinero.



GUIA ENTREVISTA

Municipalidad de Cerrillos

Entrevistado: Guillermo Eva Ocupacién: Asesor urbanista
Municipalidad de Cerrillos

Metro linea 6 y su futura extension por Salvador
Allende

La llegada de la reciente linea 6 metro en Cerrillos,
ha sido un acontecimiento importante en la
comuna ¢Cémo evaluaria usted la respuesta por
parte de la comunidad de la linea 6 metro, ha sido
un acierto o por el contrario un fracaso?

Es un acierto y aporte a la movilidad y al desarrollo
de la linea de conexién con el sector poniente de
Talagante, conectar con toda la linea 6 hay un area
de influencia reducida, un impacto inmobiliario al
valorizarse mas las viviendas, especialmente las
del barrio Buzeta.

éCémo se puede mejorar los sistemas de
transporte publico en Cerrillos?

. Cerrillos es una que no tiene una centralidad por
lo que el sistema de transporte publico se puede
mejorar con una red de transporte que cree un
tejido de transporte organico. No hay gestiones
inmobiliarias y las calles permanecen igual, lo que
si podria cambiar el panorama con un Plan de
Desarrollo.

Se han dicho en diferentes medios de
comunicacién una futura extension de la linea 6
metro por la Avenida Salvador Allende ¢Qué
beneficios o perjuicios en términos de movilidad
podria tener la futura extension de la linea 6
metro por la Avenida Salvador Allende?

Como beneficio, la Avenida Salvador Allende con
Lo Errazuriz, se podria producir un intercambio
intermodal importante entre el melitren y metro,
pudiendo atender a las zonas norte de la comuna
con poblaciones mas vulnerables.

El perjuicio, seria que se podrian transformar
negativamente los espacios a la cantidad de
personas que va a servir, los espacios exteriores
podrian mejorar.

Melitren

El desarrollo de infraestructura ferroviaria ha
estado presente por mucho tiempo, en proyectos
como el Melitren, como municipalidad:

éPor qué considera que podrian apoyar o por el
contrario rechazar el proyecto de la reactivaciéon
del Melitren para el transporte de pasajeros?

Siempre se ha apoyado al melitren, se espera el
proyecto desde hace 15 afios aproximadamente,
que ya se le han aprobado los estudios y mejoraria
la condicidn de transporte publico. La estacién que
se ha pensado para Lo Errazuriz y Mirador aliviaria
la locomociéon en superficie. Actualmente, el
abandono de la fraja del tren en solo una trocha,
es un foco de basura, delincuencia, no hay ni
paisajismo ni proteccidn lateral.

¢Cémo considera que seria el panorama ante la
unién del metro y Melitren en una misma
estacion?

Seria favorable porque junto al melitren, se puede
intervenir en un espacio mas agradable, seguro y
dar conectividad Norte- Sur. El espacio publico
que ademas podria concentrar personas vy
comercio .

Vertedero ilegal

El vertedero ilegal en su historia nunca ha tenido
un proyecto que lo integre a las viviendas,
problemas con incendios, salubridad, olores, entre
otros son muy comunes en los vertederos.

¢Qué mecanismos de control y practicas de
gestion han tenido respecto al vertedero ilegal en
Cerrillos?

Es un area de riesgo por la extraccién de aridos,
actualmente una empresa privada es quien esta
explotando el terreno.

La recuperacion de los terrenos del vertedero

ilegal en un parque para Cerrillos ¢ Qué beneficios
y perjuicios considera que podrian desencadenar

este hecho?

Tiene condicion urbana de parque, que siempre
sera positivo por el aumento de areas verdes para
la comuna mas aun si se une con el Parque Isabel
Riquelme (SERVIU), pero para su desarrollo es
necesario mejorar las condiciones actuales del
suelo.

Barrio industrial

La industria ha estado presente en Cerrillos por
mucho tiempo con hechos relevantes como el
Cordon industrial Cerrillos-Maipu para solventar
problemas de contaminacién auditiva, aire vy
seguridad, desde su campo de administracién:

¢Qué hace falta para que se establezca un
adecuado marco de gestion en la planificacion
territorial?

En el afio 2000 se modificé el Plan Regulador
Metropolitano, mejoré el conflicto entre industria
y vivienda. La industria se le puso una serie de
condiciones, al ubicarla detras de la malla de la
Avenida Américo Vespucio, se limité a la industria
para que no fuera molesta, evitando que pasaran
los niveles de ruido, olores, la ocupacion de las vias
y se regularon las condiciones de distanciamiento.

Zanjon de La Aguada

El Zanjon de La Aguada hace parte de la comunay
en la actualidad no posee ningln tipo de proyecto
a su alrededor, aunque se prevé a futuro la
construccion del parque Lo Errazuriz (Ex vertedero
lo Errazuriz).

¢Cémo puede su dependencia lograr que ciertas
medidas y acciones para solventar la problematica
de contaminacién del Zanjén de la Aguada?

La canalizacién del Zanjon de La Aguada ayudo al
escurrimiento de aguas, aunque actualmente el
zanjon no posee contaminacion, si hay un
problema con los olores se han ido mejorando con
el tiempo. La seguridad a su alrededor se
implementaron unas rejas pero se las robaron al
poco tiempo.

é¢Cémo cree que seria el nuevo panorama al
implementar de otro parque para el Zanjén de La
Aguada?

La poblaciéon Raul Silva Henriquez es la mas
cercana. Se podria usar el borde posiblemente
como un parque tematico, para conservar las
condiciones éptimas del parque porque a medida
lo usan lo van protegiendo.



GUIA ENTREVISTA

Junta de vecinos

Entrevistado: Nancy Pérez Garcia Ocupacién: Presidenta Junta de Vecinos Villa Suiza

Metro linea 6 y su futura extensidn por Salvador
Allende

Desde la inauguracién de la linea 6 metro
éconsidera que su barrio se ha visto beneficiado o
perjudicado con la linea 6 metro? ¢Por qué?

El metro ha beneficiado a la comuna en general,
sin embargo se esperaba mds, porque como
barrio nos hemos visto invadidos por la
locomocidn en las calles y pasajes perjudicando la
tranquilidad al pasar en todo momento,
especialmente en la mafiana tipo 7:00 am.

Melitren

El desarrollo de infraestructura ferroviaria ha
estado presente por mucho tiempo, en proyectos
como el Melitren. En su barrio icomo era el
panorama del Melitren con el transporte de
pasajeros y cdmo cree que podria ser ahora si se
volviera a incentivar su uso para el transporte de
pasajeros?

Esperamos con prontitud el Melitren, porque nos
permitiria que se mejorara la movilidad con el tren
y cortaria la delincuencia de Los Nogales. También
seria un beneficio porque incluiria las rejas y areas
verdes.

Vertedero ilegal

El vertedero ilegal en su historia nunca ha tenido
un proyecto que lo integre a las viviendas.
Ademas, problemas con incendios, salubridad,
olores, entre otros, son comunes.

¢Qué hechos o acciones considera relevantes en la
relacién de su barrio con el vertedero ilegal?

El vertedero pasod a tener importancia y ahora es
un area verde ya no estan los olores de hace 20
afos. Los arenales que son parte de Cerrillos, no
perjudican al barrio como si sucede al sur de la

comuna, a pesar de eso si hay sensacién de no
confort. Quien se hace cargo de los arenales es la
municipalidad pero no se ha notado mucho su
presencia.

Barrio industrial

La industria ha estado presente en Cerrillos por
mucho tiempo con hechos relevantes como el
“Corddn industrial” ¢Cree que el nuevo panorama
entre la industria, el parque y estacién intermodal
pueden aportar algo a Cerrillos en términos
urbanos?

La industria si es molesta por los olores pero no es
peligrosa lo cual es bueno. Ante los reclamos que
hacemos si somos escuchados como habitantes
de la villa. Sin embargo, el transito de vehiculos es
un abuso, tienen su espacio pero usan los pasajes.

Zanjon de La Aguada

El Zanjén de La Aguada hace parte de la comunay
en la actualidad no posee ningtn tipo de proyecto
a su alrededor, aunque se prevé a futuro la
construccidn del parque Lo Errazuriz (Ex vertedero
Lo Errazuriz).

¢Cémo podria el Zanjén de La Aguada ser un
aporte al mejoramiento de espacio publico en
Cerrillos, donde pueda fomentar la recreacidén a
personas del sector?

La distancia es importante, como villa estamos
lejos del zanjon. Considero que el zanjon lo mejor
seria cerrarlo o canalizarlo para evitar alguin
problema con olores o con las basuras. También
hay un parque cerca, pero generalmente estad
vacio o con poca gente.

GUIA ENTREVISTA

Junta de vecinos

Entrevistado: Leonor Ocupacién: Presidenta junta de vecinos Poblacion Aeropuerto Los Cerrillos

Metro linea 6 y su futura extension por Salvador
Allende

Desde la inauguracién de la linea 6 metro
é¢considera que su barrio se ha visto beneficiado o
perjudicado con la linea 6 metro? ¢Por qué?

El metro mejord mucho la vida de muchos vecinos,
porque acortd las distancias y con eso el tiempo de
viaje. Ademas el sector se alumbré mas y esto le
da mas plusvalia a nuestras casas.

Melitren

El desarrollo de infraestructura ferroviaria ha
estado presente por mucho tiempo, en proyectos
como el Melitren. En su barrio ¢como era el
panorama del Melitren con el transporte de
pasajeros y como cree que podria ser ahora si se
volviera a incentivar su uso para el transporte de
pasajeros?

El Melitren es algo que hace mucho tiempo estaba
pendiente y ahora que se ve como un proyecto de
corto tiempo serd muy beneficioso para el sector.
Porque se tendra que invertir en infraestructura
que hace mucho tiempo nada se ha hecho y los
tacos en el puente Lo Errdzuriz es muy notorio en
las horas peak. Con esto descongestionaria el
trafico y también acortaria el tiempo de viaje para
nuestros vecinos Cerrillanos y los aledafios

Vertedero ilegal

El vertedero ilegal en su historia nunca ha tenido
un proyecto que lo integre a las viviendas.
Ademas, problemas con incendios, salubridad,
olores, entre otros, son comunes.

¢Qué hechos o acciones considera relevantes en la
relacidn de su barrio con el vertedero ilegal?

El vertedero Lo Errazuriz nunca se ha tomado
medidas drasticas como sacar partes o alguna

sancién los habitantes de este sector y los
cercanos no tienen cultura botan la basura por
montones. Al lado de la linea se hace limpieza y al
otro dia esta con colchones muebles etc. Lo
inimaginable y esto afecta la salud se llena de ratas
se necesita urgente medidas fuertes contra todos
los que botan estos desperdicios.

Barrio industrial

La industria ha estado presente en Cerrillos por
mucho tiempo con hechos relevantes como el
“Corddn industrial” ¢Cree que el nuevo panorama
entre la industria, el parque y estacion intermodal
pueden aportar algo a Cerrillos en términos
urbanos?

Por supuesto que esto beneficiara a muchas
personas que trabajan en este sector ya que
tenemos muchas industrias y empresas a quienes
debieran exigir colaborar manteniendo la limpieza
de su entorno mas luminarias etc. Y ademas esto
le daria otra cara a Cerrillos

Zanjon de La Aguada

El Zanjon de La Aguada hace parte de la comunay
en la actualidad no posee ningun tipo de proyecto
a su alrededor, aunque se prevé a futuro la
construccion del parque Lo Errazuriz (Ex vertedero
Lo Errazuriz).

¢Cémo podria el Zanjén de La Aguada ser un
aporte al mejoramiento de espacio publico en
Cerrillos, donde pueda fomentar la recreacién a
personas del sector?

Se podria entubar el zanjén y aprovechar el
espacio en areas verdes e instalar juegos para los
nifios con esto se evitaria las infecciones que
producen las ratas y se evitaria que botaran basura
gente inescrupulosa.



GUIA ENTREVISTA

Junta de vecinos

Entrevistado: Nancy Pérez Garcia Ocupacidn: Presidenta Junta de Vecinos Villa Suiza

Metro linea 6 y su futura extension por Salvador
Allende

Desde la inauguracion de la linea 6 metro
éconsidera que su barrio se ha visto beneficiado o
perjudicado con la linea 6 metro? {Por qué?

El metro ha beneficiado a la comuna en general,
sin embargo se esperaba mds, porque como
barrio nos hemos visto invadidos por Ia
locomocidn en las calles y pasajes perjudicando la
tranquilidad al pasar en todo momento,
especialmente en la mafiana tipo 7:00 am.

Melitren

El desarrollo de infraestructura ferroviaria ha
estado presente por mucho tiempo, en proyectos
como el Melitren. En su barrio écémo era el
panorama del Melitren con el transporte de
pasajeros y como cree que podria ser ahora si se
volviera a incentivar su uso para el transporte de
pasajeros?

Esperamos con prontitud el Melitren, porque nos
permitiria que se mejorara la movilidad con el tren
y cortaria la delincuencia de Los Nogales. También
seria un beneficio porque incluiria las rejas y areas
verdes.

Vertedero ilegal

El vertedero ilegal en su historia nunca ha tenido
un proyecto que lo integre a las viviendas.
Ademas, problemas con incendios, salubridad,
olores, entre otros, son comunes.

¢Qué hechos o acciones considera relevantes en la
relacidn de su barrio con el vertedero ilegal?

El vertedero paso a tener importancia y ahora es
un area verde ya no estan los olores de hace 20
afos. Los arenales que son parte de Cerrillos, no
perjudican al barrio como si sucede al sur de la

comuna, a pesar de eso si hay sensacién de no
confort. Quien se hace cargo de los arenales es la
municipalidad pero no se ha notado mucho su
presencia.

Barrio industrial

La industria ha estado presente en Cerrillos por
mucho tiempo con hechos relevantes como el
“Corddn industrial” ¢Cree que el nuevo panorama
entre la industria, el parque y estacion intermodal
pueden aportar algo a Cerrillos en términos
urbanos?

La industria si es molesta por los olores pero no es
peligrosa lo cual es bueno. Ante los reclamos que
hacemos si somos escuchados como habitantes
de la villa. Sin embargo, el transito de vehiculos es
un abuso, tienen su espacio pero usan los pasajes.

Zanjon de La Aguada

El Zanjén de La Aguada hace parte de la comunay
en la actualidad no posee ningun tipo de proyecto
a su alrededor, aunque se prevé a futuro la
construccion del parque Lo Errazuriz (Ex vertedero
Lo Errazuriz).

¢Cémo podria el Zanjén de La Aguada ser un
aporte al mejoramiento de espacio publico en
Cerrillos, donde pueda fomentar la recreacién a
personas del sector?

La distancia es importante, como villa estamos
lejos del zanjon. Considero que el zanjon lo mejor
seria cerrarlo o canalizarlo para evitar algun
problema con olores o con las basuras. También
hay un parque cerca, pero generalmente esta
vacio o con poca gente.






